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St owni k pojec

AWzAgl omer acj a Wat br zyska K+R/K&R zKiss andRidez miejsce postoju
krotkoterminowego (od 1 do

B+R/B&R zBikeand Ridee, podr 6 z 1t gz z o nmanuty paywezystanku komunikacyjnym,
transport publiczny: ( pod]|pmzézhaczooewepodwielienialub odebrania

i ZAPARKUJ (na parkingu) UsamdDZhdDhdEJosoby | ub oso6b k
(transportem publicznym) z transportu publicznego

BRDzbezpieczenstwo ruchu drkbg&kwegpe Dol nosl agskie S.A.

CAWI z technika zbierania informacji KTzKontrakt Terytorialny dlIl a

w il osciowych badaniach ryD&klunosSlopskiiegublicznej,

w ktdérej respondent jest proszony o wypetnienie

ankiety MOF z Miejski Obszar Funkcjonalny

CPKz Centralny Port Komunikacyjny NGO z (ang. non-governmental organization)
organizacje pozarzagdowe

DK z droga krajowa
Obszar ZIT z Obszar Zintegrowanych Inwestycji

DWzdr oga woj ewo6dzka Terytorialnych

Gminy WOF zgmi ny wchodzagce w s®RFPgOrgani zacje pozytku publ
Wat brzyskiego Obszaru Funkcjonal nego
P+R/P&R zParkandRidee podr 6z t gczona
GPRz Generalny Pomiar Ruchu transport publiczny: (podje
i ZAPARKUJ (na parkingu) 4
GTFSzmi edzynarodowym f or mat (tm@sportenypublicznym)
informacji o rozktadach jazdy i l okalizacij.i
przystankow )
PAPI z (ang. Paper & Pen Personal Interview) z

IDI 7 (ang. Individual In-depth Interview) metoda zbie,rani.ainfqrmacji o _ _
indywidualny wywi ad pogt eb? olnly© % o3IV RENGERInpubliczne]

charakterze . . .
PKPPLKzZPol ski e Kol eje Panst wo

ITS z (Inteligent Transportation Systen) Inteligentny Kolejowe

System Transportowy z inteligentny system

sterowania i zarzagdzania rprgmdhiczf Trangpdi2biBrowy

JSTzj ednost ka samorzgdu terytorialnego
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PZMM zPl an Zr 6wnowazonej MoUti Unia&dapejska

Miejskiej (alternatywnie: SUMP) UTOzUr zadzenie Transportu C

PZPWD 7 plan zagospodarowania hulajnoga elektryczna, deskorolka, one -wheel

przestrzennego Wojewédztvxjglne?jolnoélaskiego
SDRRz$redni dobowy ruch ro®9RgWat brzyski Obszar Funkc

STRT2030z Strategia Rozwoju Transportu 2030 .ZDKiUM ¢Zarzad Dro6g, Komuni r

a
[ Utrzymania Miasta w Wathb

SUIKZPzst udi um uwarunkowah
[ ki erunkdédw zagospodarowania przestrzennego

gminy

SUMI z Sustainable Urban Mobility Indicators ,

kl uczowe wskazni ki monitorujagce Pl an
Zr Ownowazonej Mobilnosci Miejskie]j
SUMPzPIl an Zr 6wnowazonej Mobilnos$ci

Miejskiej (PZMM)

SUMPWOFzPIl an Zr 6wnowazonej Mobilnos$ci
Mi ej skiej Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

SZOOPRPOzSzczegd6t owy opi s osi
priorytetowych Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Dol nosSl gskiego

2014-2020

SWOTzMet oda analizy pol egajgca na
identyfikacji czterech el ementdw: silnych

I stabych stron oraz szans i zagrozen

TDI z (ang. Telephone In -depth Interview)

telefoniczny indywidualny wywiad pogtebiony

o poufnym charakterze

TEN-TzTranseuropej ska Sie¢ Transportowa
instrument stuzgcy koordynacji oraz
zapewnieniu spéjnosci i komplementarnos$ci
inwestycji infrastrukturalnych
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Pl an Zr dwnowazonej Mo bi | nio $scp o tME ceZz msykd he.j

(SUMP)t o dokument strateglczn ktore

celem jest d+ugoterm|nowe a(a;)esrys qNastanOW|g famy
strategiczna 2045, operacyjna 2035) ' sci ¢ sie |dnwesj[
wypracowanie dziatan w obpsrzzaerzzewtar lzn% sosrnpourza owe I
na obszarze Wa%brzysklegopoo%szaav\‘eu ubiegania sie
Funkcjonalnego. zewnetrzne.

- : . : twor i e.go :p nu zost

Celem polityki zrownowazogneg nﬁoeorllgﬁlagcgio esat

zapewnienie optymalnego poziomu
dostepnosSci przestrzennejsyutsu’faucj'\a
publicznych i zapewnienie arrP'eSsyzkpanac
obszaru mozliwos$ci swobodh'e
realizowania swoich potrzeb W Pl ani e
Z poszanowaniem dl a

Sp6jna, now

I bezpiecz dl

rowverowa

Wzmocnienie
wspot prac
oraz | ako

Promocja
I edukacja dla
zrdwnowazo
mobil nosci

zarzagdzan
nosci g

mobi |

Rys. 1. Panorama $Srd6édmiescia Watbrzycha

zoal eznej

w ktore

transportowa w o gm

sag wynikiem b
ekspertyzy dor
uwzgledniono dzi a

cel 0 wpHdraeWl owi skowych

Przestrze
a zr ownow
mobil nosSc

Bezpieczny
Zi ntegr owa
drogowy
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Idea SUMP —
SUMP (Strategia Zr 6 wnowa Moméij nosPl an Zr ownowazonej Mobilno
Miejskiej) stanowi dt ugot er mit m @w & g \Wwyaikiem realizacji Krajowego Planu
kt 6roelem jest zapewnienie wygodnego Odbudowy i Zwiekszania Odp

dostedpuwel pwdr dayst wgt,akzestanowi forme zapewnieni a
okresSplamandei awdarnozeni.owychtransportu w obszarze z za

. . Europej skiego Zielonego ta
Kluczowymi cechami SUMPs g

Koniecznos$é¢ reainkzacij.i pl a
bezposrednio z wymogu Q@kom
planowania transportu ha odpowiednim

Apartycypacjaspo’fe;czna poziomiej w perspektywie f

AC” ugot er miwzmawa jasny plan
wdrozeni a

A zbilansowany i zintegrowany rzeczywisty europejskich 2021 -2027.
roz wérjo d k tdamsportu ; ,
A _ _ _ o Wymaga to zmiany dotychczasowego
Integracja pozioma | pionowa ; podej $cia do planowania tr
A ocena obecnej i przys skuetje c z n o &Rlanowania na obszarach gmin/miast do )
rozwiazan projektowania rozwigzan w
’ _ . funkcjonalnych.
Aregularne monitorowanie, przegl ad
i raportowanie ; Koni ecznos$¢ opracowani a

p
bezposrednio z zatozen po
zaktada zakaz sprzedazy n
spalinowych w Polsce po 2035 r., spadek emisji

Podsumowu jSgMP, to  strategiczny z pojazdow dostawczych o 5
dokument, kt 6 ma/s t a n odwogotvskaz do spadek emisji z samochododw
osiagni gciaanowazadnesjp6j ne}vskaliUE.

mo b i | nnoiejskidj. Wd r o z eopisapych w W
SUMP r 0z wi &zarep reo wa dzin. &do
poprawy j akosSzyciw obszarze
funkcjonalnym, ale r 6 wn iochmny wal or 6
przyrodniczych ( t a kppg@zez zmniejszenie
negatywnej presjis r odowi skowej )

Auwzgl ednkesnzezéwnetr zdlay ch
wszystkich §r o d k téamsportu .

tym konteksScie warto wsp
zgodnie z danymi KOBIZEw latach 2005 -2017

emisje z sektora transportowego w Polsce
Wwzrosty o 76%, za$ ruch na
z transportu drogowego WwWcCi
Dotychczasowa skala interwencji

Plan Zr 6wnowa Momeéj nekkcasliae | nieskutecznos¢ dotychcza
z gt 6wnedpkumentu oraz zat gcznidekumentow strategicznych
poswi econegegwdroaz.ani a z transportem sprawlaja, Z
trendu wymaga zdecydowanyc
Od klasycznego p o d e j $lac prejektowania naprawczych.
strategii dokument roznipodej Sci e
funkcjonalne . Cele w Planie nie zostatydea zroéwnowazonej mobilno
wyznaczone przez pryzmat granic tozsama z rezygnac)]g z por
administracyjnych, u p r a w rustavdwych czy samochodami na danym obszarze. Obecnie w
obszardzw ats@rdt ©knacza to, z e  Wieluwypadkach jestto jednak jedyna opcja.
skuteczna realizacja planu wy maghaédzi eSkuteczna realizacja planu
intensyfikacji wWspo6tprapypymi edzybudowany zostanie system,
samor za.dami jest dokonanie wyboru pomi
Srodkami transportu, co z
Realizacja z a pi splamu wymaga synergii przetozy sie na zmniejszen
dzi atb®r g c ywc kompetencjach wt adz komuni kacyjnego, z drugiej
woj ewoddoWwaos| gs&kwiegtoraaw  r 6wnos$ci szans dla mieszka
gmin. kt 6rego zmiany dotyczag.
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Pl an Zrédwnowazonej MobilnosSci Miejskiej powstat dIl e
Funkcjonalnego przedstawionych na mapie:
N
E

Wadroze Wielkie

Msciwojow

Paszowice

Strzegom

Dobromierz

Marcinowice

Stare Bogaczowice

Swidnica (miasto|
Kamienna|Géra \L/ ! )
(miasto) P
Szczawno-Zdroj Y,
WALBRZYCH (miasto na
prawach powiatu)

Kamienna Géra Swidnica
Czarny Bér

Boguszéw-Gorce

lim

Wal
Jedlina-Zdroj

Nowa Ruda

LEGENDA Nowa Ruda (miasto)

D Granice Wathrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Granice gmin wspoitworzacych Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny

Radkéow

miasto na prawach powiatu
[T gmina miejska
[ ] gmina miejsko-wiejska

0 5 10 km
[ ] gmina wiejska

Rys. 2 Obszar realizacji SUMP WOF

Zr6dto: Opracowanie wtasne.
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—  Strefy funkcjonalne —J

Zapisy w planie sg rozne dla gmin obszaru w zal eznc

znajdujag. Strefy wyznaczono na podstawie roli, jak:é
RDZEN AGLOMERAEJ® COWOS C Y Obszar poza LOKALNE WEZ
(R) FUNCJONALNIE rdzeniem aglomeracji TRANSPORTOWE
POWUAZANE (W) (L)
Z RDZENIEM (F)
Wat br zych B o g u s-Gdoe Pozostate gmiKmayni enna GOr a
Swidnica Jedlina-Zdr 0] Nowa Ruda (miasto)
Szczawno-Zdr 0] Strzegom
Swidnica (wiejska) Jaworzyna Sl gs
Jawor

Wadroze Wiglkie / \

Zarow,
Jaworzyna$laska

Stare
Swidnical(miasto)
Szczawno-Zdr6j nal
powiatu);
CEmy Swidnical

m
Mieroszow;

Nowa) Ruda|(miasto)

LEGENDA

D Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Strefy funkcjonalne
- Obszar poza rdzeniem aglomeracji

B v funkcjonalnie powiazane z
B Rozen aglomeracii 0 5 10 km
~ Lokalne wezly transportowe

Rys. 3 Strefy funkcjonalne OF Watbrzycha
Zr6dto: Opracowanie wtasne.
10
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Celem dziatan zapl anowanyRahr tw ooy ppand jea SsUpMoPt e c z n a
jest wykorzystanie Wszystklich moZ_IIi Woy,ch.
narzedzi w celu zmiany chParf'aark.t!\éorbu! noscl

codziennych podr 6zy mi es z%Palnc'o'w WO

przygotowa
szkancow i i nter

Unstrumenty zmiany sk+ada§gq' assi\i?arhe' podgzas badan CA
raz arsztatow konsultacy
AOgraniczania transportomwhipomresaich partycypacyjny
poprzez zmniejszenia popytu na ponad 1300 osdéb zamieszkat
przemieszczanie sie zmotl airby zowrareyamiych z Wat br zysk
Srodkami transportu ( dziFenkcjonamyunz woj o wi
wysokiej jakos$ci osiedli,, w ktorych ozl i e , . . _
jest zaspokajanie potrzeb w otoczeniu WS rod badanycrﬂ zn_aVYezll S|
miejsca zamieszkania). Na spadek sekt orowt, urze_dnl cy JST ¢
transportochtonnos$ci Wpip vVawattapIJz_é _publlc_znl.,I,Rozm
t worzenie warunkow dl a r iv{/]ov\)' d?ar:ukCr]HuestaMInosc o f
pieszego i rowerowego, ograniczanie liczby przewoznl Ow autobusowych,
podr 6zy stuzbowych i prosrﬁdcejzaekprraocwfr_OWyCh’,,brak ¢
ograniczong ciaggtosc¢ oraz

zdalnej. . . . .
projektowania uniwersalnego, brak planowania

AZmi ana podziatu zadan p rapziomepowadlokalnym czy

poprzez budowe atrakcyj mdé&diossdracdkkc&we dzi at ani a w

bardziej przyjaznych dl agospodascdeponar targstyczne).

efektywnych spotltecznie i przestrzenni e _

wzgl edem wysokoemisyjnch\ﬁSksapzoys\fVoabnéOV\/,takze na barie

przemieszczenia sie. szcz_egolnos_c_l ukszt_aitowa
ta zdaniem badanych dzieli obszar na dwie

05 0

AOgraniczani e emipopriez z p ji epddébw gzane ze sobq,czeéc
zmi ane sposobu zasil ani a dfzlemti al wb spapruawg . Swi dni
efektywnosdci energetycznej

Te trzy el ementy sktadajag sie na piramide
zrdwnowazonej mobil nos$ci

Ograniczanie
emisji
z

Ograniczenie transportoc

Rys. 4 Piramida zréwnowazonego transportu
Zrodt a: Ko | e klimad dlagkolek. Pdlityka transportowa a ekologia, Fundacja ProKolej2021.

11
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Fot. Krzysztof Rucinski / stacja kolejowa w Gtuszycy
194% badanych mieszkancéw WOF nie posi adat

46% badanych mieszkancoéw Agl omeracji Watbr
w gospodarstwie domowym dwa samochody | ul

Tylko w 18,6% gospodarstw domowych w WOF nie ma roweru.
294% badanych najczes$ciej wybiera transpor

mobilnos¢ w codziennych podr dzach.

Tylko 10% badanych najczesé$ciej do sklepu chod

WSroéd najwazniejszych motywacji wyboru s:
mozna wymizearsi (p:o(B4fohkomfort (48%),br ak pot gaczen

(mozl i wosSci podr 6zy) komuni kacjg zbior ow:
2% mi eszkancoéow twierdzi, zZe zwiekszenie ¢

naj wazniejszym czynni kiem zachecajagcym d
zbiorowego.
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2 . 1 - Whnioski z diagnozy
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—  Charakterystyka -
systemu mobilnos$ci
Podziat zadan przewozowych na obszarze WOF na postawie mode

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

TRANSPORT
ZBIOROWY

22, 7%
UDZY4AL W RUCHU 79,9% 20,1%

Punktem wyj s$cia dl a zat ozNan oPd saznaur zMeo bWQ Fn oosdchiy wa s i e
dl a obszaru funkcjonal neg4o5 OWal (b0 zpyocdhrad 253y samoc hodarm

SRODEK TRANSPORTU

UDZUYAL W RUCHU 77,3%

analizy przeprowadzone na potrzeby Raportu podr 6zy autobusami i kol ej
diagnostyczno -strategicznego stanu
istniejacegomobiazneytiuawéWw obszarze zauwazalny | est
SUMP. transportu kolejowego zwia
oferty przewozowej oraz przywracaniem
Podstawowym celem opracowania raportu potaczen na | iniach, na kt
diagnostyczno-st r at egi cznego bytvastorczcynmywano ruch. Jednocz
poziomu rozwoju systemu nweiwzmplSseedu na ztag kondycj e
w WOF. Celem diagnozy byltpr okweddielnGvwe ,aut obusowych
czy mobilnosé¢é w obszar ze tnraa ncshpaoratkdawa w gmi nach pog
zrownowazony, a jes$li ni egdziemie doaierakoldj. €ransport autobusowy
mozIliwych interwenciji i kri cezr winrkiéent yz nmjieasnt. ni emal wyt
aglomeracji: Watbrzychu i

Na podstawie diagnozy okrhkezpgas mpdgmiam obszarze. Roz
ze w odniesieniu do WOF twylrangneiastp ebszaru: pizedeiwszystkim

o systemie mobilnoséci zr 6SMnfoan@a®®Meij .JaOWeic.nyW pozost
stan powigzan pomi edzy o $ofegadrRngperiu publicznege jest znikoma

zbi 6r el ementoéw niepowi gzidieajakayjnaze sob g

przestrzennie, czasowo i funkcjonalnie.

W wypadku niektorych gmi nR6 zsryisceenmw j akosci transpor
zrownowazonej mobilnosci marmiegdz v bruddoevreicCem i peryf e
wtasciwie od podstaw, | edmoadk! ¢gleidan ossitek.i Mieastiee | nwes
dysponuj g wtasnym potencjnitseknmo erneiaslyijzmayc jtiabor i i nfr
strategii gtebokiej transw oohbmazcgriacly swieajuski ch poga
mobil nos$ci . W potagczeniu z tendencj ami
mozna moéwi ¢ o zjawisku wyk
Na podstawie modelowania stanu obecnego komunikacyjnego w obszarze. Obecne
ruchu dr ogowe gze otkrraens pporot,endencj e w mobilnosci w o

indywi dual ny odpowi ada z anip&rzzgeosdzne z77zogsadami zr dwn
przemieszczen, wzabstaane peZwgu: w obszarze wzrasta poziom

zbiorowy za niecate 23%. WZaldhimi eniecdl kpg ¢samochodu.
w transporcie indywi dual nppliyk kigatyszge] UnirFuippejskiejdaka

w transporcie zbiorowym 41,8 km/h.  J e § | i tendencja stanowi zagrozen

polityka transportowa si eWindleu zohiem,i ,gdyz poj awia s

odsetek uzytkowni kow trankpozttqw transportu indywid

publicznego spadnie do 2035 r. niedostatecznym poziomie rozwoju transportu
publicznego.

Bank Danych Lokalnych Gt ¢ whitgsylodl.statrgav.eldvdl/stas t, san pas3t.y22@28re g o ,

*W obszarze nie sa prowadzone badania ruchu uwzgledniajagce ruch pieszy i oOwWer o
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a nawet najmniejsza bariera przestrzenna

10

km

WO F

moze wptywacé na ich wykluczenie

przestrzenne.

410 00O

390 000

370 000

330 000
> A 9 0 AN DO 0 N O D N 5 0 A D O O
VAT AL DOD YYD OO DD X
TS F IS LTSS

Rys. 6 Prognoza | i Wobdp20dlreks.z kancow

Zr6dt o: BDL GUS

*Bank Danych Lokal nych Gt 6 whttesd/bdl.statrgavelthdl/sttt, stan pas3t.j22@2 e g o ,
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Aktywna -7
mobil nos$¢

Jednym z kluczowych obszaZdébamni em mi eszkancoéow brak t

zrdwnowazonej mobil no$ci prozycsztyariee rezygnacji z por
aktywna mobilnosc¢ tj . r uclibrowéremnagbszarzegnirw aMOB. Wy .
Warunki dla praktykowania aktywnej Mi eszkancy w wielu przypad
mobilnosci zal ezg od ukszrteazt ytgornwoawa ¢a zt ea ketnyuwnej mobi
zagospodarowania przestrzeni oraz ze wzgledu na wykluczeni a
atrakcyjnosci i bezpi ecz ecaynbeonaw przestreeaibariaryu kKt ur vy .
Struktura funkcjonalno -przestrzenna WOF jest architektoniczne. Przeszko
ztozona, zrdébznicowana i w ldauzoewanmmiaerz epomi ni eci em z
uwarunkowana przyrodniczo i historycznie. projektowania uniwersalneg
_ _ ) , zatozen nalezy m.in. zapew
Zkolelstan infrastruktury pieszo -rowerowej swobodn ega. po ruszahni a sie
wi ekszych osSrodkodow mlejSkautﬁlé}nychj Wa't zycha
czy Swidnicy, charakteryzuje ' sie rosnaca
sp6jnosciag i dostepnos$ci
jednak po opuszczeniu wi: “%‘
aglomeracji. Zauwazalny |

wspobél nej polityki r@Wwerr o

W znacznej czeéci gmin si A —
w niezadowal ajgcym stani « ) by §
modernizacji, za$ infras- 7 TN

poza miastami praktycznie nie istnieje.

Badania spoteczne pokazu.
i budowa chodni kéw or az ;
zwi ekszajgca bezpieczehs:
jedng z najwiekszych pot. e I
mi es z k aWoé&.6 w Bocand

Z przeprowadzonej diagno: \ L g
ze i stotnym el ementem zmi Nty
dziatania zwiekszajagce b
szczegb6lnie pieszych i r
poprawy bezpieczenstwa ui
i stotne jest zwiekszeni e tecena 1
pieszych poprzez oznaczenia, ograniczenia el ComE MRS Ohma RO
predkos$ci oraz radary. PR oo I
Sciezki rowerowe
Podstawowym, aczkolwiek w wielu miejscach o
brakujgcym, el ementem wp/{ wouowe
bezpieczenstwo pieszych | o s o

jednak przede wszystkim bﬁ‘”'d u7 SYed >dr 6 rower owych

yvytyc,:zonych I ub WdeI el OnZyr%(Iﬂ}o O%Fjanc \bac%yve wtasne na podst e
| dr 0g dl a rower 6 w. oraz Google Maps, OpenCycleMap
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Rynek pracy J
i generatory ruchu

72}

t otrnuycnh us tzolponki aul ij zecswane sag w n

Charakter podr 6z
o] } ugads rgeech®lalt or 6w ruchu.

zal ezny od jakos

y woi
Sc

i ob

"

WSr 6d nich mozna wymi eni CNapereziee W@F nievjest rgaizowkamam

strefy przemyst owe, o0bi ekzntegrdwana gdlitgkavmarkingewak g higmniej

i inne obiekty uzytecznosd$wis zpeushdiiw zgnneijnaochazwy znaczo

w mniejszym stopniu, obiekty turystyczne. Pt atnego Parkowania. Wieks
obszaru nie realizuje tego typu polityki.

Niekorzystnym z punktu widzenia J g Br/]p F:Jayr Kingéw ni

zrownowazoné] mobilnos \APtoﬁrzped} §dﬁﬂliaﬁnsPtewneelementy

|l okali zowani e generator d 1uic arklngowej real i

uwzgl ednienia kwesti.i OdprPaW'v%dé"lésezge mi asta obszaru,

skomuni kowani a za pomoca it r@ i SPrP podejécie to |j

publicznego, ruchu rowerowego i pieszego.
Dotyczy to przede wszystkim miejsc pracy
i obiektdédw handl owych. Tego typu generatory

kompleksowe.

Méciwojow

Paszowice

Jaworzyna su-n
A‘ Siabdative T\z‘/
;y »-./‘& Marcinowico

WALBRZYEH (miasto na
prawach powlllu)

Stare Bogaczowice

Swldmu (miasto)
KamionnalG /

qulwnoldloil\ 7
/ ."--..__Klmlonn- Géra \ Swidnica
1 \ Crarny Bor ‘ "’\

¥
Py
7 BIguszow-Gorce o }
Y - '\ Jmnm-xom]
¢ %—Cmnnow \g\\..\‘
N -
Gluszyca

Nomlerma 08en

LEGENDA

[ sranice Walbrzyskiego Obszaru Funkejonalnego
| Granice gmin wspokworzacych Walbrzyski Obszar
< Funkcjonalny
Kiuczowe obszary 2wiekszenia intensywnosci zabudowy
produkcyine}. przemysiowej. magazynowej i uskigowej
2 dobrym dostepem do sieci uzbrojenia terenu
Pazostale istotne obszary zwiekszenia intensywnosci zabudowy
produkcyjne]. przemysiowe]. magazynowej i uskigowej

LEGENDA

G Granice Watbrzysk Obszaru Fi

i Granice gmin wspoltworzacych Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny

Obiekty p jalni g y ruchu

sklepy P oraz
handlowe

targowiska i bazary

\  Obszary dogeszezenia zabudowy mieszkaniowej

Korytarze o obstugi
e Korytarz kolejowy

Korytarze drogowe 0 5 10 km

0 5 10 km

Rys. 8 Obszary zwiekszani a iRwytsen sy wrasdisi ebi orstwa handl
zabudowy produkcyjnej, pr z epoignsjdine gerejatory ruchu naterenie WOF
magazynowej i wustugowej or &z 0Mices@rk andwowieqg wtasne

na terenie WOF

Zr6dt o: Opracowani e \WUikZgmen WORorgzodst awi e
bazy GESUT
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Transport S |
— publiczny
Autobusowy transport publiczny na terenie Ni ewykorzystany jest poten
WOF cechuje sie wewnetr znWan brroBydltnieesna. Jak wskazuj
brakiem spdéjnosci i ni e jze smo doelow arduzcohnuy, pot encj at
w ramach zintegrowanego systemu. Powoduje pasazerskich na tej trasie
to szereg utrudnien w | egnoi zzowyznieknanjygcy z rzeczywi s
funkcjonowani u oraz zar z gwlyzraanzinui.e Cozreaskéu jgemisni a t-k i po
realizuje zadania w zakresie lokalnego gminnych wuzupetniajacych r
transportu zbiorowego sanmm@sdrzddelknleyczcavwyscch tras wyma
powierza je innym gminom,wyamipeorzioés tnaatlee znyi em. i n .
realizujag zadani a we ijaSAné(vr\piér%i\lfvéaeg}gych;
Na obszarze WOF istnieje tylko jeden korytarz L _
o wysokiej jakosci obs’rug'Bl‘Wijfo?nru%?\%'%ecbyci%&éﬁegom;
przebiegajgcy przez caty bhasmiaénih igBGd rkabwbr;
kol ej owa nr 27zAVal elregryicdh GOr a )
Wroctaw. Obstuga na pozio’Bm$J‘eu‘?Z'y‘RWlaBUda;
trzydziestominutowego i WYgSELHQCHAFEMERDZSI gski e
jest na kluczowych ciagach  kpawhnakRrgmi &¥848 Gor a.

Wat brzycha i Swidnicy oraz Strzegomi a.

LEGENDA

D Granice i Obszaru F
i Granice gmin wspoittworzacych Watbrzyski Obszar
"~ Funkcjonalny
Stacje kolejowe

Bl Przystanki osobowe
wm Linie kolejowe
Sie¢ drogowa
Korytarze o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Korytarz kolejowy

Korytarze drogowe

Rys. 10 Korytarze o wysoki ejRYjSakolsleiliocmshtay pijasazerow w t

komunikacyjnej na terenie WOF na tle rozktadu ludnosci w W
Zr6dto: Opracowanie wtasne Zr 6dt o: Opracowanie wtasne na podst
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Ruch drogowy, J
BRD, parkowanie

Sie¢ przystankoéow aut obusodvey cshprjeevsg budowy drogi eks

adekwatna do rozmieszczentiraan zuydtn opsrczie stcanj e by¢ i sto
wskazuje, ze poprawa of erw yolhsezsar 42 es.t oWznri cegts znyart € Zz e n
priorytetem od poprawy | adkogatchcw znacznd] mierze twynikaket ur y .
Tendencje urbanizacj i ni eniedostatecan@gd [@zidms rfozwojuntrangportu
zagrozenia dla rozwoj u t rpblipegor ibfrastrygkiurg lowemwepoeayg o

czy aktywnej mobilnosci, oskladgat ons ceik odroz ynsitenjesgco podr 6
rozl ewania sie miast jestmimndzlfasrza@ay.ni z w i nnych

rejonach Polski, jednak ma miejsce.
Poza nielicznymi przyktada
Ruch drogowy rozwéj infrastruktury dl a
indywidualnej jest niewskazany, priorytetem
Na obszarze WOF dynamiczniinewesotéyndyej nsykm lpaowi nna by¢
ruchu drogowego, co pr zektiraadnas psa ret tnh aa umzo bolsstowe g o |
emisji pytoéw, tlenkdéw azoz ukolgamjzddy w wi ekszym stopni
cieplarnianych oraz zani ecentrackpmzesradkowya. hat as e m.

Wadroze
Wielkie

of [ %

> i
7 5 - SwidnicaP -
J . Bogaczowice ' Nlmigsto) ¥
{2 A TR
Szczavno-Zdroj, . Lo
A y. 3
i S N Swidnicar

W, ) WALBRZVCHE
Boguszow:Gorce) ' (miasto na, e

7 \-i?km!'ﬂ{b?“"ﬁﬂ"‘)
\1\ 5 (Fs &
;

Natezenie ruchu drogowego [poj./dobe]
0- 1000

=== 1001 - 3000

s 3001 - 5000

—5001 - 10000

Trasy przejazdu transportu zbiorowego 0001 - 23649

i Generatory ruchu
== Kolejowy @ kompleksy handlowo-ustugowe
pnosi piesze do p ow transportu b @7m ® najwieksze zakiady produkcyjne, uslugowe i remontowe
@ giowne atrakcje turystyczne
I ovscor zabudomany @ najwieksze osiedla mieszkalne
I Infrastruktura kolejowa
a Granica Walbrayskiego Obszanu Funkcjonalnego ~— linie kolejowe
iyl Wik b sl sl i 7 5 & it T Gominy nalezace do Walbrzyskiego Obszanu Funkejonsinego 0 5 0
y WOF ob d

i pleszej 417m: 52% — — km [ ranica vitbrzyskieqo Obszan Funkcjonainego
Rys. 12 Dostepnos$¢ piesza dRy .r zyS tMatkedoaweni e ruchu drogo

transportu zbiorowego na obszarze WOF na obszarze WOF
Zro6dt o: Opracowanie wtasne. Zr6dt o: Opracowanie wtasne na podst aw
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= Podsumowanie

Agl omer acj i Wa’fbrzy},i
brak porozumienia s. j
pozwal aj gcego na sk
projektéow w obszarz7
publicznego.

Podstawowym wyzwaniem dla obszaru / X -

Zintegrowany Program Transportu
Publicznego na lata 2014 -2025 dla

22 gmin Agl omeracij.i
zostat zrealizowany @
w czesciach, ktore
i nwestycje poszczeg:
samor zagdow.

W 2023 r. rzeczywi s
na lokalny transport zbiorowy w WOF

w 2023 zaplanowano na 62 941 55,20
zt, z czego tylko o
przeznaczono na obs: ¢
transportowych poza |
i Swidnicg. Z FRPA =
2,3 mln zt. Jednocz ™ .~
az 12,5 mln zt na d _ ¢
szkét. Oznacza to,
na transport publiczny jest zgodna

z wczes$niejszygphrakpr
jednak efektoéow tych
w skali aglomeraciji.

Natezenie ruchu drogowego [poj./dobe]
0 - 1000

=== 1001 - 3000

s 3001 - 5000
5001 - 10000
10001 - 23649

Generatory ruchu

@ kompleksy handlowo-ustugowe

@ najwigksze zaktady produkcyjne, ustugowe i remontowe

© gléwne atrakgje turystyczne

Za gt owny czynni k b
w realizacji planu |
ZWi gzane z organi za
publicznego tj. brak politycznego
porozumienia wtadz powr at g '

w sprawie utworzenia jednolitego Rys. 14 Natezenie ruchu drogowego
systemu transportowego w obszarze. obszarze Watbrzycha i Swidnicy
Badania jakoéci owe potWicerdzispy"' g tasne na podstawie dai
gmi ny i mi asta wcigz skupiajag sie na

waskim rozumieniu swoi ch

ustawowych kompetencji, za$s

wspo6t praca na | i-gmniy woj ewddzt wo

nie zapewnia spdéjnosci systemu

transportowego.

@ najwieksze osiedla mieszkalne

Infrastruktura kolejowa
=+ linie kolejowe
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Pl an Zrownowazonej Mobilnoéegul BMlcgpsWwi epkresihbe opt at

dl a Wat brzyskiego Obszar uwtranspdoiej onal nego

przewiduje trzy scenariusze rozwojowe.

Wyznaczaja one kierunki 1 ogneiddrealizachdténdrifsy, Witia, cele

[ mobll'nosc.l'w Agl omer acij j W?'Ql’éﬁ?'&’i'Ebwinny byé¢ anm

w perspektywie operacyjnej do 2035 . jednoczes$snie mozliwe do os

i strategicznej do 2045 roku. z uwzglednieniem |l okalnych

Efekty realizacji scenariuszy, po konsultacjach
Scenariusze zalezne sa zaspwhecedyrakbedg przedmi ot
wspoét pracy miedzysamor z g dwielakiyterinlnepomznmodetowania ruchu.

inwestycji realizowanych przez gminy, powiaty Pozwoli to doktadnie oceni
oraz wojewddztwo oraz wtadzdzkmaptd.i zaproponowac¢ o
Scenariusze, dziatania i goadalizajty dzi atan oparte
sag o0 gtosy mieszkanhcoédw, opinie interesariuszy
i kierunki wyznaczane przez dotychczasowe Wstepna rekomendacja Wykon
strategie. jest realizacja scenariusza integraciji
i inwestycji.
Kierunki transformacji wyznaczajag takze decyzj e
Komisji Europejskiej takie jak zakaz rejestraciji
nowych pojazdow spalinowych po 2035 r. <czy
WIZJA
Na podstawie diagnozy potrzeb mieszkancow i i nteres
w WOF:
Do 2035 r Wat br zyski Obszar Funkcjonalny bedzi
wszystkich, zintegrowanego i efektywnego transp
wspot pracy miedzy samor zagdami Odbudowane zost a
publicznego.
I
I I . —
] ] | —
I
|
[
.. R I ..-
EEERN
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Scenariusze —J
Tab. 1 Wstepne propozycje scenariuszy SUMP WOF

SCENARIUSZ OPIS

REFERENCYJNY (BAU)
Brak realizacji planu

INWESTYCJI | OGRANICZONEJ
WSPOLPRACY (A)

INTEGRACJI | INWESTYCJI (B)

A Transport publiczny nie stanowi realnej alternatywy wobec

samochodu dla wiekszosci mieszka

ADo 2035 r. wprowadzony zostanie
samochoddébw spalinowych, jednak d
samochoddédw na drogach bedzie ros]
el ektromobilnosdci bedzie wolniej:
UE.

ASamorzgdy nie porozumiejag sie
mobil nos$ci Zr eali zowany zostani
wszystkim drogowych), jednak pod
nie zmieni sie na korzys$c¢, nie n;
aktywnos$ci interesariuszy.
ASkutecznos$¢ polityki przestrzenn.
uda sie skoncentrowac¢ nowych i nwi
dobrze obstugiwanych transportem
ASamorzagdy WOF podejmg dziatania |
transportu publicznego, jednak d:
skoordynowanego charakteru.

AZrealizowane zostanag nowe i nwest:
publiczny.

ADo 2035 r. wprowadzony zostanie
samochodow spalinowych, jednak d
samochodéw na drogach bedzie ros
el ektromobil nosci bedzie wolniej.
UE.

AJdJakos$é polityki przestrzennej ni

AZwiekszy sie skala inwestycji w I
i rowerowego.

ATransport publiczny stanie sie r .
samochodu dla mieszkancdédw miast |
wiejskich WOF.

AGminy bedag prowadzi ¢ aktywng wsp:
a proces zarzagdzania transportem
co pozwoli na bardziej efektywne

ARzagd i samorzady UE bedag dzi a
cele Europejskiego Zielonego tad:

ADo 2040 r. zbudowana zostanie |i/
WroctPavaga ze stacjag w Swidnicy i

Zro6dto: Oprac.owanie wta

sne
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4. 1 . Cele strategiczne
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Na podstawie anal i zy

zaproponowano
Do kazdego

w obszarze

1. Integracja
I rozbudowa systemu
transportu
zbiorowego

4. Wzmocnienie
wspot prac
oraz |jako
zarzagdzan

mobil nosSci a

systemu
w Wat brzyskim Obszarze
poni zsze
obszaru
strategiczne i operacyjne. Wszystki e inwestycje
mobil nosSci

Proponowane cele strategiczne i operacyjne |

wskazane cel e st
F uzngkocd men azl nzyans adg zr 6wnowazo

0 bosrzeazr yYDNS H a(tzegd acdzaneni e czyn
Poni ze

mowi pbonBEZeé,]

przypisszaknood yc edreodowi sku) .
obszary strategiczne planu:
powi nny wpisywac¢ si e

Pr zest
zrowno
nosc

Spoj na, 3.
bezpiecz dl a
rowerowa mo b i |

5. Promocja
I edukacja dla
zr dwnowazo

6. Bezpieczny
Zintegr ow:gq
drogowy

mobil nosSci

S p o s @adbzytu tabel z celami planu

Obszar Strategiczny

Integruje cele strategiczne,
operacyjne oraz rodzaje
projektow

Cel strategiczny Cel operacyjny

||D|+Fuagooé<r esowy|l ce
ol ) jacy rleal
st rategicznego

Dt ugookresowy ce
umozl i wi aj gcy e a
zatozen dl a Qb éjfn

Strategicznego
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1. Integracja | rozbudowa systemu transportu

zbiorowego
Budowasystemu t r ansportu publicznego konkurenbgjdzé@o wob
wymagata integracji infrastrukturalnej, przestrzeni

podsysteméw oraz inwestycji w autobusy dla przewoz«



- e’ tfly %Nbogy2p6l02yS2 az2c
4 A r‘ﬁ" ‘%’ “ﬁﬁ%q% 2 GoNJ 841AS32 hoal l NI
1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego
Cel strategiczny Cel operacyjny
1.1.1 Odbudowa systemu transportu powiatowo  -gminnego
1.1 Budowa systemu
transportu publicznego 1.1.2 Zapewnienie wysokiej dostpeppni
konkurencyjnego wobec w miastach WOF
samochodoéw
1.1.3 Ograniczenie skali wykluczenia komunikacyjnego
1.2.1 Zapewnienie wysokiej |jaklosc
1.2 Integracja 1.2.2 Poprawa dostepnosci infragtr.u
infrastrukturalna,
przestrzenna i czasowa
systemu transportu
1.2.3 Koordynacja rozkt adov
1.2. 4. Budowa wezt ow przesi ac
1.3.1. Odbudowa parku taborowegp dI
o gminnych
1.3. Modernizacja parku
taborowego dl a (rp+rzewoz6w
autobusowych
1.3.2. Zakup zeroemisyjnego taboru dla transportu miejskiego
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To codzienne dojazdy mi e stenkasialnegdwraMéolreatizacji SUMP (Planu
pracy, sklepu, przychodniZrc&wnooswakzodmnyej Mobilnosci M
odpowi adaj g za wiekszos$¢é¢ karciheuc avn yodbhs zdaor zwey. k onani a d
Budowa dostepnego i przyjaznego dl a
Srodowiska transportu pubAigzegga@acie PsioOregjtgéych s

poprawy mo b i

Wt asni e

sytuacij.i

dl at e g ocodbkdowai e ¢

| n o $ cpublieznegdgminaychzpewiatowych,
zna \WVejseéewodzkiego, krajowego

systemu transportu powiatowo -gminnego w wymiarze przestrzennym, czasowym oraz
oraz zapewnienie wysokiej @¥ew®Rpnosci
transportu publicznego w miastach.
AUt worzenie platformy pl an
By budowa nowej jakos$ci tr @igedginyghgpartejootwartedane _
publicznego w obszarze byt Wﬁbtrf”l ¢ We ! nformacji pomi
konieczne jest wypracowanie nowego modelu organizatoram,
wspot pracy pomiedzy jednostkami samorzagdu
N /
Liczba ludi iw icach ob: w dobrej d i ke ik e ¥, )
-cz zrl;”nosc granicach obszaréw dobrej dostepnosci komunikacyjnej v /
Il 6181855 ._“-,;7\;‘ /
W 18564334 e / ‘
B 4335-7864 "',\‘ /
7865 - 11276 ™
777 Obszary wykluczenia komunikacyjnego ../%
7777\ Gminy nalezace do Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
() ranica Walbrzyskiego Obszaru Funkejonalnego
podstawie siatki kilometrowej
0 5 10
T — 0 Km
Rys. 15 Mapa obszarow dobrej dostepnos$ci komul
Zré6dt o: Opracowani e wtasne.
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W procesie analiz zdiagnozowano w obszarze atrakcyjnos¢ inwestycyjna

WOF tzw. J3biate plamy komamhkeaeiggigaekooksrangyjnosc

do ktérych nawet w dni robke®dei kpeybHotrPemMaeszkancow
zaden o0ogoO0lnodostepny transport publlcznz
Podstawowym zatozeniem pl RAL2f&88ta w resie organ
ograniczenie liczby takich miejsc do publicznego poza Watbrzych
racjonalnego minimum. Na obszarze WOF kil koma i nnymi najwiekszyn
i stnieje takze wiele miejggszgguk{n8+?cnlSSkOO.rdynOV\
. . rzyjazny dfa srodowi ska t
prawdadpuerawdnlrob.oczetransport. powinien byé niezawodny, K
publiczny, jednak jego atbagkegyhPN8&8Chezpieczenst wo,
i czestotliwosc¢ kursowaniap W?@Bdﬂ@ bVE@siadki. Dzi ¢
ograniczona, ze petni on pHBKBEb®RaBSZrHHBFanie do tran
o charakterze socjalnym bpugriegnepgd, stan@awWhze sie
realng alternatywe wobec podeakye] alternat Doy dl a
samochodem. transport potrzebuje jedna

wskazania gospodarza.
Celem PZMM WOF |jest zapewnieni e, Ze

mi eszkahcy WOF beda mogI'TA%BFEALbECﬁV%IQAC%N\? po

obszarze i realizowaé¢ swoje potrzeb
zyciowe bez posi ada&®becrie samochodu.
decyzja o zakupie samochodu nie jest wyborem, Potrzebny jest zakup taboru dostosowanego do
ale w wielu lokalizacjach przymusem. potrzeb przewozow o charak
aglomeracyjnym i regionalnym o odmiennym
ukt adzie dr zwi i parametr a
komuni kacji miejskiej. DI a
WOF DWOCH PREDKOSCY 0 nNajmniejszym popycie na transport konieczne

jest wykorzystanie taboru o mniejszej
Rzeczywistoéc’_komunikacyjpajwmﬁogci__zakal}pyr dl a prze
nowych zeroemisyjnych autghuegmeWrWcPjaseEBCPowi ni en s
i odbudowa oferty kolei, g p[gjzeE[mgjécowg§phdaC
do ktorych dojechac’:buseumznap HJZH]HygﬁJ na wysoko$ci
prywatnych prAlelvvm)lz'mé.)k,éwkt?) dac pule miejsec
kursujag dwa razy dziennieZ ugao g%iej podtogi

& F
Wy
Ela%
droga do szkoty |l ub do domup

mh
5 h
i

rzeczywistos¢é¢ mt odograniczal udzi , kt 6r a
potencjabswodkaw potozonych na
tereneWOF. Taka sytuacja zmniejsza tez

Tab. 2 Zrdéznicowanie taboru autobusowego

TYP TABORU TABOR MIEJSKI TABOR REGIONALNY TABOR DO OBS
REJONOW
PERYFERYJNYCH

Klasa pojazdu Autobus miejski Autobus regionalny Minibus

Dt ugos¢ 12/18m 12m 8-10m

Liczba par drzwi 3/4 1/2 1

Zr6dt o: Opracowanie wtasne.
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Dzieki integraciptworzemzz| i we Obedaniye model finansowani a
jednolitego schematu siatkobbpothadzéenni eNjiegtal efzalet y
opartego o wspo6lng numeratjeansewaaaonl et gystemu dowoz
schemat rozktadodéw, wspodélngzkatyf eéranaportu powi at ow
wspol ny system inter net owgninnegy gememnije kogzty agministracyjne i nie
i nformacij.i p.a sPaozteg cszke reija bpeodzzwael a na korzystanie z e
takze mozna sprawdzi ¢ w aphrizkaopgi erédekeloawf anposyaci
winternecie. Bedzi e tam moze kuppoitér zteabk zmeo bbiillneotSyci ac h .
na wszystkie rodzaje potagczen. Powyzsze
dziatania pozwolag na zapewai enzeswy®ooBilemln z}t mozr
jakosci informacji pasazelebbely. system transportu p
i Watlt brzychem. Synergia ws
Mi eszkancy potozonego 2z al ezdcwdrganizacji tkanspastulautobusowego
Mieroszowa Me zi meséi muszag sie w obszarze to juz budzet r
zastanawiac¢, ktoéra taryfarobaewi@g®@zugeobecnej proporc
w pojezdzie, do ktdérego zecaywndjcagewsizasodk.Nd5 mln
jednym bilecie moga korzystacé¢ z pprczaegzgnawczone jest na obst u
regionalnych, autobusdédw kagiomerack acj i mi ej ski e]
i odpowi K®BIOKkO W
KOORDYNACJA ROZKLADOW JAZEL
Pl an mobilno$ci WOF zaktada osiggniecie tego
samego standardu na obszarze WOF. Udea wezt 6w przesiadkowyct
infrastruktura: organizatorzy transportu w WOF
podej mg dziatania na rzecz
jazdy, tak by przesiadki p
JEDEN ORGANIZATOR oraz autobusowymi i kol ej 8
charakter.
Dzieki utworzeniu jednego osSrodka decyzyjnego
w transporcie publicznym fmransdont pu@icztye dlbszaree zostanie
potaczenie potencjat u kol eintegiowanywapaip® rltOu we z+ 6 w
autobusowego. przesiadkowych : Nowa Ruda, Jedl i
Wat brzych Cent r$zazawiedka,t br zy
Silny organizator transportu zintegruje wszystkie Swi ebodzice, Swidnica, Jaw
l ini e autobusowe i bed2|esmoglegsmlmutéaxv|mire Kami enna
testowac¢ nowe technologietigczgZwipgzaewiogyni powi at &wb ¢
Docel owo z kazdego tych SwowkpadbiedMae br zkomuini wic g
mozna skorzystac¢ przy uzyamiejjs&dgnego bil etu.
Dzieki tymuwtmlunmsoyn bedg kur sowat y
w réwnych odstepach (tzw takcie) od rana
do wieczora, zapewniajgc mieszkancom
dostep do wszystkich niezbednych wustug
Tab. 3 Koszty transportu publicznego w WOF ponoszone przez gminy
WYDATKI NA TRANSPORT WYDATKI NA TRANSPORT powbz DZYECU DO
PUBLICZNY W RDZENIU PUBLICZNY POZA RDZENIEM
31 651 z0Ma® bzizych 17573 000 =zt 13 717 232 1zt

Zr6dt o: Opracowanie wtasne.
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Tab. 4 Czy sta¢ nas na dobry transport publiczn
SKALA WSPOt KOSZT WOZOKILOMETRA(2024) LUCZBA KM W OBECNYM B
Wysoka 6,5 zt 4769 230
Ograniczona 8 zt 3875 000
Zr 6dt o: Opracowanie wtasne.
Obecnie koszt wozokilometra w przewozach Tam, gdzie to mozliwe, pro
podmi ejskich wynosi od 5,puldloi 8z rby zp o wiOrinerc zzaast ep o
to, ze w budzecie, ktdéry ugcnzimiyé WadFo psozskwdite.c aHrgz ej S ci
dzi § na przewozy autobusopwewimreanaby ¢ ot wi eranie pr z
zreali zowaé¢ nawet 4,8 mln wozokil ometr 6w. To
ni emal tyle, ile rocznie wykonujag autobusy
mi ej skie w Watbrzychu Pozwal a to na
pot gczenie najwazni ej szy () 0ss4n % x
gminnych z najblizszymi S ot san =
przesi adkowy mi zZ czest ot ggobodanipu o 8
O Trutnov hl.n. 14:16
Dalsze efekty synergii transportu kolejowego, Tt
autobusowego miejskiego i podmiejskiego Svoboramillp ‘
w potaczeniu ze zwieksze s 1 d
pozwoli ¢ na wuzyskanie ni Dt °
obszaru WOF transportem publicznym
w budzeci e, Kkt dry jest W tumovhn 16
i powiat déw WOF. R e

W czeskich zintegrowanych systemach
komunikacyjnych (czyli np. w Trutnovie czy Rys. 16 Stan pozagdany: K

Mezimesti ) koszty uruchomienia 1 km komunikacii gmlnne% i reglonalne

autobusu podmiejskiego s ni JJ S C
Odpowi adajg za to przedeaW re%r?\ ,WZSp éJ Faryfy

konkurencyjne przetargi i efekty skali. pyg\nerzg po d rozy w czeskim zu
IREDO (widok na Trutnov)

Zrodto: http://tabule.oredo.c

Dobre praktyki: razem lepiegj!
Z kolei czeski kraj hradeckiw r amach zwi g
Wysokiej jakos$ci tr ans porlREDPE aambhwiad%4nmin kiww publigzaej

jednolitego organizatora transportu. rozkt adowej komuni kacji au
km

Na obszarze sagsiednim w Svypytglq;rﬁajkkglejcgvgjkomunlkacp

Agl omeracji Wat brzyskiej 1,0 Ze%\/a% ewz%%sql?rt S U
. . . . : ) oIeJowy p o

dzierzoni owskim, |jest reallzowana dea Zwi gzku

Powiatowo -Gminnego o nazwie Dl a poro6wnani a, Kol ej e Dol

"SOWYOGORSKUE AUTOBUSY", okdl5dnppockrvadez hioe, za$ komi

do powstania So wi o g 6 rTsakspoetg o miejska w Watbrzychu pokon

Publicznego. W te]j formulvgk”bwséagrﬁ)liu'zuje si e
przewozy takze w Agl omeracji Beskidzkie]



- \ﬁrf&—\ﬁg tthy %Ns6y26l02ySe a
2} O hoall

Pl an Mobilnosci Aglomeracji Watbrzy
zielona rewolucja w codziennych pod
Jednolita taryfa. o S .
[ rozktad w apl:. [ mobil#ej 9 y.
Organizator transportu Pot gczenie kazdej gminy z n
aglomeracyjnego przesiadkowym
Siatka potagczehn ®©granieZenie skali wykluczenia
aglomeraciji komunikacyjnego
Wezt 6w przesi adk Mani transport publiczny re
w tym 1 o znaczeniu krajowym wobec samochodu

w
(mluto na
h puwlatu)

LEGENDA
‘ Zinteg wezly
I Kolej
. Komunikacja aglomeracyjna
wmmmm Komunikacja miejska
0 5 10 km
Rys. 17 Zasady ksztattowania sieci transportu publicznec

Zré6dto: Opracowanie wiasne.
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owoczesna
sie¢ rower owa
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Rower traktowanyjako Ssr odek transportu w c o dvmiastacmWQFhynagadr 6 z a
innej specyfiki infrastruktury od rozwoju turystyc:
priorytetem w rozwoj uuspépgasgiendie,wikntnéor &b ypozwal a na
mi ej sc pracy, w drugi ej kol ejnosci oferta turystyc:
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2. Spo6éjna, nowoczesna I bezpieczna

Cel strategiczny Cel operacyjny
2.1.1. Budowa spodéjnej |[sice
rowerowej dla codziennych
2.1.2 Wdrozenie i egzleku
2.1 Rower jako Srodek rowerowych
w miastach WOF
.1.3. Budowa infrastrukltur
ruchu rowerowego
2.2.1. Budowa kompl et nel|go
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego
. 2. Rozwbodj of erty furystycznej
.2.2. Poprawa warunkow [dI a
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Rower to najbardziej efektywny energetycznie poza korytarzami o naj wiek
Srodek transportu naChkoét kucherowedwegakenieczre est uspokojenie
z tego typu pojazdu nie mdeégshkoer ey knomzaaari miasdw 7
to ze wzgledu na korzysScipepyppadkoeb(abpr mwal i wosci
stanu zdrowia, takze psychetmowgond)osci owej infrastr
i ekologiczne(z er oemi sypma&¢ hat awa)y,t o zastosowacélprzekrdj
polityka mobilnos$ci powinna wspierac¢ rozwoj
tej formy przemieszczani apphfR - mBHFNnbQWP' 2WKt ada uk
jest tani, zajmuje mato pprggsth@6Wb]isi8EF drég dla

dostepny dla wiekszosSci mweﬁéké‘ﬁéfﬂ’vywie 2035 r . i
(uwzgledniajagcej potrzeby

Wat brzych i Swidnica dysponuj a

rozbudowanymi, jednak niekompletnymi Efektem tych dziatan bedzi
sieciami drég rowerowych. yW,Bp2e3kakY@B rowerzystowm
|l okali zacjach wyrazne bralﬁHkPalUfFﬁEhDUl‘bWEYowego.
rowerowej lub odpowiedniego uspokojenia obszarze WOF nie sa prowad
ruchu. zakrojone badania ruchu rowerowego. Z tego

wzgledu czesSciag zatozeh re
Z tego wzgledu konseébinajpewtnbhodbwéd rozszerzenie a
€

sieci infrastruktury rowerowej dla codziennych rodzaj przemieszczania si
przemieszczen w gminach. By 02 sl l-

wysokie standardy, konieczn 3

i stosowanie wytycznych dla projektowania

rowerowych Ministerstwa Infrastruktury: WR  -D- Projekt pilotazowy - przekroj ,ogo,,,y

42. 2 minus 1

o, = | ® iy

| o= | =

Ponadto konieczna jest budowa infrastruktury -
uzupetni kjsatcaptnych stojakéd :
rowerowych, zadaszonych parlk s

rowerowych przy szkotach i k ? R 2
uzytecznos$ci publicznej ora:i |t s P e
rower 6w. Niezbedne jest taks?:z

. . . ; Zachowaj ostroznosc!
infrastruktury prysznicowej w obiektach —

uzytecznos$ciNipuhivsizeadrrd je. irh"y%.Sti’é:erilotazowLy projekt
w pet noprawne drogi rower oWweNiMRdplod o MEOSC h
Zr 6dt o: UMUG Niepotomice

Dobra praktyka: drogi 2 minus 1

Droga2-1 to rodzaj drogi 2z waskimi pasami dla pieszych
szerokim pasem posSrodku dla pojazddédw silni kowych. C
pojazdy wjezdzajag na pas dla pieszych i rower zyst ow
ni ezmechani zowanym uczestnikom ruchu i mi j aj ac si e.
drogach | iczba rowerzystoéw wzrastata o 50%,-1a bezpi
koni eczne jest uspokojenie ruchu kierowcow Tego ty
w Pol sce projekt tego typu zrealizowano w Niepot omi
W Szwajcarii dr oHdrnfabrikahns,g an aw ySwaweec j i bnydmwil jsdiveagna ni
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W Pol sce i Europie rosnieZpomwmhhedosdat wygekiykpoten

rowerowej . Coraz wiecej o0 shsdarukonigczngjsst ludowa kompletnego

zZ rowerow el Pktekczogowihzesystemu szl akow dla ruchu

progu wymaganej wydolnosSci furzystzywernegowepwurtego o

wspomagane stanowiag bardziefjrdestephgre, uspokojeni

alternatywe. Badania przeptwwandeone wieci punktow p

Wi el kiej Brytanii wykazujaoweezyS%om, co wymaga WwWSsSPp

uzytkowni kéw, Kktorym zost adblicznou-grpsvstheg pni one

rowery elektryczne przynajmniej 1 raz

w tygodniu z niego skorz "w,‘m‘" ' ' T, N

wykorzystywanie innych §
o 20%*. Z tego wzgledu Kk
wykorzystania tego S$rodk

Okiem mieszkancow

AQSciezki rowerowe to priorytet.
Mogt abym do | ekarza, gminy, kog
i starostwa dojechac¢ rowergm.

to jest w Niemczech. Przy

W miejscu bytego rowu | e

Sciezka rowerowa. Daje t \ -
bezpieczenstwa i sprawi / ‘ s
musiata jechaé samochodem~iy = . -/
A@Bezpieczne Sciezki rowerowe
wszystkich dzielnicach np. S

Podgorze, Stary Zdréj . w«wMhece]j potagczeN

autobusowych bezpos$rednBc¢hyeiygz

yski Obszar

przesi adek pomiedzy dzi elfd=er@mi np.

Podgoér ze, -Bdrj&jawno oo ’ o

A@®Budowa dro6g rowerowych, b&zpiecznej
infrastruktury transportowej, w tym g
przystankoéw, zatok, prz_e_—_j;::?:f;mvﬂogla
pieszych.j T Dotry Boby

0 5 10 km
—

AMBezpieczna droga rowerowa “pomiedzy
mi ej scowo $c iWarib rWaylcihm Rys. 19 Sie¢ tras roWeR owych
Walim-SWidrjica. Zr 6dt o: Opracowani e wtasne na

uzyskanych odWGIKUr zedu Mar szat kows ki
Woj ewddzt wa Dol meoporta.dolkyslaskipd o r

Dobre praktyki: zrownowazona turystyka

W Sankt Anton am Arlberg ( Austria) turys$sci dzieki porozumieniu
nocl egowych uzyskujag znizke na wypozyczenie roweru
komuni kacje podmiejska. Pozwala to ograniczy¢ ruch
znajduje sie stacja szybkiej kolei, co pozwala na p



3. Przestrzen

dl a zrownowazone| mobi |l nosci
Uksztattowani e oraz organizacja przestrzeni ma zna
transportu, to od planowania przestrzennego w duzej
potencjat dla zrownowazonej mobilnos$ci. DIlatego t al
mobil nWWOEz wi nnymi aspektami planistycznymi. Planowa

jakos¢ zycia oraz wiekszag efektywnos¢é¢ samorzgdow.
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3. Przestrzen dla zroédwnowazone,j mo b
Cel strategiczny Cel operacyjny
3.1.1. Ograniczenie procesu suburbanizacji
3.1. Koncentracja zabudowy na obszarze 3.1.2. Rozwo] przestrizen

WOE na transport publiczny

3.1.3. Wypracowanie st
transportu publicznego

3.2. 1. Wsnpibdeldpzryascaamor z g d o
w planowaniu generatfor

3.2. Zintegrowane planowanie

przestrzenne 3.2.2. Budowa kompetencji w zakresie
planowania
i integrowania mobil nljo$sc

odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

3.3.1. Poprawa jakos$agi
na obszarze WOF

3.3. Przestrzen dIl a

QD

Sk.3.2. .Popr.a a dostepno
tywne,j blvy OSCI :
Z'n et nosprawnogci

3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajagcych ruchojwi
| rowerowemu
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Planowanie przestrzenne jest tym infrastrukture transportow
zagadnieniem zarzagdzani a pw zseasnorrzegmdrzyine. Dzi eki t emu
terytorialnym, ktodore w betzrpaonssrpeadrntio vee olseddbg ni emni ej
wptywa na jakos$c¢é¢ f unkcj onfenkcpvwransachrstauktutyafunkcjonalno -

obszarze. przestrzennej obszaru.

Tematyka mobilnosci | est Rdealoidzdagccjzan ydme,i acthaoi z zakr e

czesto zaniedbywanym el e nkempetenoj wesprzemprooesapodejaowania

przestrzennego, a popet niroancej o Pplrroyweehs adcency zj i i,

pl anistycznych bt edy czy snprezdyojpaaét rtzaeknziea rségwn o wa d

gt ownym czynni ki em wpt ywafjagrcyaaminat ransportu. W re

efektywnos$é¢ transport owa ndaa nzengion iorbaslziazauwani e konf
przestrzennych

N
— N @O O
I o

WSPOLPRACA U KOORDYNACJA

. - WZMACNUANOE DOSTEPNOSCQ
Qak wynika z przeprowadzonej diagnozy, TRANSPCBF%’OWEJ
jednym z kluczowych wyzwan rzyskiego

Obszaru Funkcjonal nego | edar omsrnpo tapkrtaucaal ny | ak i k
mi edzy podmiotami i koor dw naltY KaZ Rv rzoazkkrteasd epr zestr
realizacji plandéw strat egwscpdtytcvho roraaczy ch Wat br zys
a
0

X N T
s — @O

wyni kajacych z nich i nwesRuwnckcij,onalsmy snbibe ut at wi
uzupetniajagcy sie struktuzradwnoewazonego rozwoj u

minach wiejskich tereny zabudowy

Ustotnym el ement em SKUteCrﬁ|%esgokdn|Sd)v9énemgyoznaczan
pl anowania jest zapewni eng;e, d estv\c;psno LCdb rozpros

transportowej dla nowo p Ok‘efrﬁuhllgaéyjﬁﬁﬂoftagwramach rozwoju
jednostek urbanistycznych w duchu i stniejacych z

zrownowazonej mobilnosci Nafﬁasrd%éj I?ojzy}stﬂyw#% Buhkﬁl widzenia

zwartych struktur urbanistycznych pozwala na

-

N o
o
S5 !

wdr.azani wnowazaqQqnej mo
eliminacje negatywnych ZJaestSkSvP|rdzn|SctarZeknnoyrcah cechu
oraz umozl i wia Zapewn'en'ek+baacferﬁ'uer1ban|stycznym or a
konkurencyjnej i efektywnej komunikacji I em cj
publicznej, ktora stanowi nlezabedny fllﬁar
zrownowazonej mobilnosci .Koncentracja zabudowy na c
Wat brzyskiego Obszaru Funk
przyczyni sie do efektywne
PLANOWANIE ZINTEGROWANE dostepnych zasobow. Planow
prowadzgce do zageszczani a
Integracja planowania przestrzennego na zmini malizuje presje na te
obszarze Wat brzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozwol i naOdlaRcgenigyocesy supugopnizacik me z e
dziatan i wieksza efektywhPols¥en &9 atndokwZath yicegh ograni cze
krokow. Kluczowe w tym kornqce'k%cﬁaem%qthquoﬁqggo, ponit e
poszerzanie kompetencji kZaWirazanedowrzeciwdziatani
i sprawne zarzadzanie. z transportu zbiorowego.
Realizowane szkolenia w zakresie transportu Jednoczes$Snie dodatkowym in

sprawiag, ze jednostki odpZamd eiz§%Aindkcyym temu zjawis
pl anowanie przestrzenne, IpbhskcCidanfowani e standardow
kompetencje w zakresi e moll@@SPofugyblicznegoy gnyngch WOF.

w bardziej efektywny sposodb uwzgledni atc
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Koncentracja zabudowy wokiétatgrt@dkwnyjcrhy wmhsitras kl uczo
komuni kacyjnych i wezt édw mataejs paorrcthoiwtyeckht ury j ak wi a
bedzie sprzyjaé¢ wydajnosScriowearamvwee osrttwar zaj gcej mies
publicznego, a skrdéceni e wlarsumknis 6na pporne eecdleoywani e r o

punktami docel owymi umozldonie bdazxajzg enp. do pracy.
efektywne korzystanie z transportu ) i
zbiorowego, co z kol ei prV¥ CEhFZIUnlp SR Te@ WY, bezpieczen

ograniczenia emisj.i spali 'sktoortknoEWJeSt zwi eks
przej sé¢ a pieszych popr

Mi eszkancy dzieki w taki asg)roasmlbczzearplleanporv\@amkeqsci or
przestrzeni zyskajag ut at wioowiyn ndy sabeepj mowaids trugwni e z
[ mi ej sc pracy wW obrebi e wlbisczzamwmeu or az i mpl ementacij e
funkcjonalnego, co w dalszej perspektywie monitoringu.

zmniejszy potrzebe codziennegego
przemieszczania sie na dué d kduir% qtoosvy:ldlagnostyczny

DN N O

cze gt 6wnych dro
Odl egt os$¢ zabudowy od przgynsltr‘amykcuh ni e posi ada t owa
autobusowego na terenie miasta nie powinna pi eszych i rowerowych. Poz
przekraczac¢ odlegtosci 41nmi enj s(kbi mii nc)h codmaizk i8 3n3i e s g
m (10 min) dla przystanku kolejowego. Dla [ nie zapewniajag bezpieczn

obszar 6w wiejskich akceptmwadsnzqamaatsolseclq
jest 833 m (10 min) dl a pBrazdystank

autobusowych oraz ok. 1250 m (15 min) dla ; anita spoieczne przeprow
przystankow kol ejowych. mi eszkancédw Wat brzyskiego

Funkcjonalnego wskazuj g, z
Wi eksze rozbicie strukturiy bzuadoouwdao wyhodni k6w oraz $Sc
sprzeczne jest z politykastzanbowniogvajzeodhneggoz naj wi eksz
transportu i skutkuje zmniejszeniem ankietowanych.
efektywnos$ci i wydolnos$ci. PZPWD podkresl a,
takze duzg role ksztattowania spoéjnych sieci
komuni kacji rowerowej w taki sposob, aby
szl aki wuvzupetniaty sie na styku gmin i pozwal aty

mi eszkancom na bezpieczng podr éz pomiedzy

osr odkami

ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA
INFRASTRUKTURA PIESZOROWEROWA

Przemieszczaniu sie rowerem |l ub pieszemu
pokonywaniu tras sprzyjajag atrakcyjna oraz
bezpieczna Prrce&kirzefmestycjom

w infrastrukoweeowigewzoos$ni e
bezpieczenstwo uczestnikoéow ruchu, a takze
zainteresowanie tymi formami komunikacji

wsro6d mieszkancow.

Wieksza |liczba uczestni kédw ruchu w ramach
aktywnej mobilnosSci bedzie jedng ze
skt adowych zrownowazonego rozwédéj obszaru.

Oprd6cz zageszczania sieci bezpiecznych
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DOSTEI?NOS'C PRZESTRZENNA U Zapewnhiehie podstawowejinfrastruktury
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oraz wybér Srodkow transportu do kon
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h. Te normy pozwal ajag na ograniczanie |
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komuni kacja publiczna czy infrastruktur:
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4. Wzmocnienie wspotpracy oraz jako
mobil nosciag miejska
Cel strategiczny Cel operacyjny
4. 1. 1. Ut worzeni e zwi gz
organizatorem ruchu
na obszarze WOF
_ _ 4.1.2. ,Rozwoj oferty [(kol
4. 1. Unstytucjonal i z aCJWad*\g§Q9,+S@ri%-ywe wspolt pr
w obszarze mobilnosci|] na obszarze OF
4.1.3. Budowa kompetencji
W OoObszarze zarzagdzan| a
4. 2. 1. Budowa zintegrolwan
transportu publicznego
4.2. Untegracja ust g, ngBiehidhidowanej bazy danych
O potgczeniach
4.2.3. Integracja taryfowa
na obszarze WOF




° fly %Nkoy26l02yS2 azc
: V& R S t 2Nb oy Z 0o
4 N - ”E H“%%"% 2 OoNJ 8a1AS32 hoall NI
Tab. 5 Mozl iwe kierunki i ntegr & OF i transportu p
Wariant Sposo6b organizacji 1t r ans pNNgzwdnia
Ut wor zeni e zwi q-gnk'nuegqnowiato@éq(z),(ﬂzt\)lvrlaku WS%O*OF;rSif
A zZ niepetnym powierzeniem p|r zewoz0 \;‘WI tqeggzrga?c'jei

komunikacji miejskiej) aglomeracyjnych

Ut wor zeni e zwi ggnknuegp owi ajt ow@gr ani czeni e Walt br :

B z petnym powierzeniem wszyst kSwhdprzgwezowgpzez
wszystkie gminy miejskiej
C Rozszerzenie skali porozumi gn \Bakfibansowaoidz2ZFPRA g m| n a n

Powi erzenie zarzgdowi woj 3v|v<édztwa organlzzyaci(j|

. oniecznos$*t U ani
transportu na terenieg catego ,

. N . orozumienia pol.t
D woj ew6dztwa przy finansowalfii u Fe stron gmi n[ OF.
. ; . . w dz amil. mi , L0 Wi
i powi atdéw przy zachowaniu odrebnosci y,s t'e nf6w

Lo I wWo] ew6’dzt wdg

komunikacji miejskiej
Zr 6dt o: opracowanie wtasne.

Ustniejag dwa czynni ki ze wifkompenehygjfecwoobsnejze z

ktére w najwiekszym stopntuawppypwapm. nWi gzg sie z t
zroOwnowazone zachowania tpaaspwnt &@we organi zatora t
mieszkancéw. Pierwszym z BitoHdyjestdwasakagdni kodw i
naktaddéw na transport pubkbakmpy,nkekbkednego sprzetu

i mobilnos¢ aktywna, ktorW weeposSwepdadkach konieczn
przektada sie na jakos$¢ oftwréekszenntraatrudbuewmwia o
By $rodki te zostaty magdrzezewwdeheznygmugekspertami
kluczowym czynni ki em sag kompetencje kadr
zarzagdzajacych systemem oWarofdaRbberyhetpwypepi potrz
Z tego wzgledu spora uwag ﬁ/aEfﬁﬁl@ budowy spé6jnego

P ; ransportu publicznego nal
poswi econo kwestiom zarzagdczym!

AUstanowienie wspélnej nur

PO PIERWSZE INSTYTUCJE wszystkich potaczen w obr

A Wypracowanie jednolitego schematu
tabliczek przystankowych;

Unstytucjonalizacja wspot AIREzSz¥rzanie zakresu integraciji taryfowej;

w obszarze mobilnoéciestha AlWwzagilzenWa@ki e wszystkich
niezbedna, by zrealizowaé¢ delpe zelworzn.i kédéw na tabl i ce
Najwazniejszym krokiem jest ndtowaonaLg¢ni o asazerskiej (
zwi azku bedacego organi zat &foEasiap preewyozacthagtobusowych
obszarze WOF. Zadaniem dk0|EJ‘WVVCQ)zku bedzi e

m.in. wspotpraca z Urzede ZpRedpippd fs@omt epnosci
Woj ewédzt wa Dol nosél aski ego "W 2dogd&d Flapirgani zatorow

of erty operatorow | inii aut %Sﬁuh'\gsaBCW?péiﬁ"CJ'H]%b”nEJ

epni ani vNe%ex)rmacne
A Dostosowanle inwestycji infrastrukturalnych
By efektywnie zarzagdzac tr anddehrypizédwezdwe;.
Zbi orowym, konieczne sag inwestycje
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CYFRYZACJA, UNTEGRACJA, \WbsPpOaiPprAiaCcly j ednostek samor
terytorialnego. Powinna on

Realizacja wspomnianych pZoawy&krji & dbagk:i ch j ak
pozwoli na budowe Zintegr&)l\ﬂ’ta\ﬂc?ljz%hﬁéfuo\r&mglnego
ustug transportu publicznelgogrdyrqaa azie

. . Cyjn€ego;
otwartych danych w standardzie GTFS -realtime AUst al yé ngi a wspoélnych cel 6w

(tj. operatorzy aplikacji mobilnych i mapowych AWspol baz BZF] . danych, wyn

. . nej
bedq w stanie uzyskat¢ |nf06r6{pt cférq%vad?enigalﬁ&i
pojazdow na obszarze WOF ANp §F @ acji spotecznej:

- p
rzeczywistym). Wymaga to A/v%gyg. %n%a?uﬂdbs%y'
wszystkich pojazdodéow w nadAab?ii ’f'agpésro’mocyjnych'

_ _ o AMonitoringu wskazni kow i
Dzieki cyfryzacji zezwolen na przewozy oraz

poprawie udostepniani a roZktfeagdoéV"\Nig'“l_zéjd’u konieczne |

w standardzie cyfrowym moZd {WEn LEIJdZ W obszar ze przy
stworzenie zintegrowanej bazy danych systemem mobilnoéci OF na

o0 potagczeniach, ktodr a pozp\mﬁy&zhym_mieszkaﬁcom
pl anowac¢ podr ob6ze.

TARIFNi MAPA
0600

Najtrudniejszym krokiem w tym obszarze jest

wprowadzenie integracij. ?
ostatecznym efektem powi Tammn.EEs.,
funkcjonowanie ws p 6l negondi d¢ &t ywr ¢ -
obszarze WOF dostepnego '
cyfrowych zaroéwno jako b i
i jednorazowy. Bilet pow 3
transport kolejowy. {

MODEL WSPOLPRACY

Ze wzgledu na istotne prawdopodobl enstwo

nowelizacji ustawy o publicznym transporcie Rys. 21 Dobra praktyka: stref
zbi orowym SUMP nie przesddz8t4i%w Znyd @&ky /REDOnsportowy
w Czechach
Zr 6 dOREDO

Pozgdany zakres obowigzkdédw organizatora trajns
Wat br zycha

A planowanie sieci;

t worzenie zatozeh rozktadoéw jazdy;
Ainformacja pasazerska: schematy, rozktady, aplilka
dzi at al nosSci wielu operator 6w,
Awybér podmi ot 6w wykonujacych przewozy
[ nadzér nad i ch dziatalnos$ciag oraz wspoétpraca
Z przewozni kami komercyjnymi;
Azarzqdzanie taryfa i pet ni goipe yimanh lnc jei zapergatzama e

taryfowag zarzgdzanym przez siebie obszarze;
A marketing i promocja transportu publicznego;

Zr6dto: Opracowanie wtasne

47



5. Promocj a I edukac] a
miejskiej

Zeby przekonaé¢ uczestni kow
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real nych

ruchu do wspi
korzysci z ni

oraz ksztattowanie nawykow zwigzanych z
aktywne] mobilnosci wymaga zapl anowanych
powi gzanych z i nnymi obszarami tematyczn

Funkcjonalnego.
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5. Promocj a i

5. 1.

na obszarze WOF

5.2. Budowa pozytywnego wizerunku
transportu publicznego
[ aktywne]

& tftly %Nsgy26l02ySe azc
‘W"% 2 DoNJ 2al1AS832 hoall NX
edukacja dla zrownowa
Cel strategiczny Cel operacyjny
Zr wnowazona | urysi.yk.al. Rozwo6) zrowhow
oferty turystycznej
5.2. 1. Dzi at ani a edu|lkac
zrdwnowazonej mo bi | njos$c
bezpieczenst wa
5. 2. 2. Uwzgl edni eni e| zr
mobil nosci
mobil posci w planowaniu wydaf ze
5.2.3. Budowa $wiadompsc
oddzi atywan transfpor




- 0 tfly %Nklogy26l02ySe azc
a1 r‘ﬁﬁ & &}&\%‘% 2} GoNJ 284l A832 hoall NI
‘ f%‘Ei@
Poza planowanymi dziat aniparnziykt ad podczas zajecé¢ w s
infrastrukturalnymi i organizacyjnymi istotne piknikach ekologicznych.
jest takze ksztattowani e Wneﬁ
wi zerunku transportu publ a@pzarﬁeénéognaqyjedrlga(hégwrglf)qg(”
mobil nej Dziatani a promocog/% %BC Y rlaydcu c nrbny byc p
wptywajgce na s’wiadomosc reoswarlq%oq/\f) rrhacjhrﬂ odszych
sa szczegblnie istotne k<alszots"" tghW & nich dobry
kt adanej efektywnosSci pm IOn nzorsoc\f\)noév\@/ ih&rbejak poru
obil noseci rowerem Czy nie rezygnowanie z transportu
zbiorowego na rzecz samochodu po zdaniu
Najskuteczniejszym nar ze degdamimingppravaijazdyjPrzekazywaniu
Zzrdwnowazonej mobil nosci nejsmt aodksazaynmm dobrych nawykod
konkurencyjnos$c¢éwolett ernatytwvaki e jak Rowerowy Maj zac
poruszania sie samochodenw 2zMiregarkiazhacwanych sposob n
Wat brzyskiego Obszar u Funjkdyjroweran nazmspdachwywalizacji fair
badani ach spoltecznych |jedpmp.znaczni e
wskazywail ¢ ks zea czestotllwosc _ _
kursowania oraz skroéceni ef %lzalsyuk & rZfefWynogazonej mob
mogtyby przekonaé¢ ich do V\é'nﬁrayn% dsnraodviy’fa(cznle wtedy
transportu., prowadzona konsekwentnle,
dziatani u, kt 6ére ogranicza
Dziatani a promocyjne w z aska necsci heo d avayn snpwsrit ut owar zy s z
Zbi orowego powi ny by¢ poiwstzrewwahinee poprawa jakosci a
i zintegrowane z innymi sKoemuamik atzyi anmuasl zng Sacdr e sowa ¢
sektora publicznego. Zgodnie z tym, mi eszkancoéow i muszag odwot y
zrdwnowazona mobil nos$¢é¢ porwdenzay vboiyt oS ci .
uwzgl edniana przy organlzowanl dar ze
kongresoéw, spotkan czy w fﬁpgoa/Vﬂme\g%)réez?r%anlzowanego
turystycznej zpr zy kt adowo uczest §§5PYtyzbiorowegooraz dogodne warunki
wybranych wydar zehn kulturdalah y&Kat YW eJ mobilnosci sa
sportowych moga przysluglzwac uz Z 0WYi C I g8 lp§ mentow of e
transportu publicznego | u%b bz?pu*atszczegolnl tak a
przejazdy. i ym potenWpRIl e, | ak
W promocji zréwnowazone,j I:?nzob‘i\*l""nrb'sac|p°ndaelje wane w ty
taczyé kwestie srodOW|skoZV\)"é' é'ao%oattneako prosc obs
opieraé¢ argumentacje na dZ ami turystykl Zrown
potwierdzonych badaniaml, borel (178K Ci¢ transport p
t akze s c eTPransfdendanja systemu cifdgnie takze turystow
mobilnosci moze byé n.eak”éeé”]&tPf}SZWéz‘ﬁyWa’ cpcacych dotr
wielu grup mieszkancoéw, IOteg vvezqu ‘edu
koniecznejestprzygotowaniedObrze Uwzg| edn| eni e zr dwnowazone
uargumentowanych kampanii informacyjnych w planowaniu wydarzen np.
towarzyszagcych istotnym zm'aakntoanﬁqakdeblllark050|a | ub
uspokajanie ruchu czy ZWQeraynwaetrPyldhC samochoddéw na r
Bardzo waznym el ementem éi hord%vyeagf guedsotwanle zach
takze uswiadami ani e mies z%% %Yo zystania ze
0 negatywnych skutkach po I%()Etuanla si e
samochodem czy kosztach zewnetrznych
nadmi ernej | iczby pojazdow w miescie.
Kampanie tego typu mogag by¢ realizowane na
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Tab. 6 Pozgdane obszary dziatan promocyjnych
Typ dziat gni a Opis
Kampanie marketingowe qnformowanie_o wydarzeniach,_promowani
. . przestrzeganie przed efektami zewnetr Z
w mediach tradycyjnych o L . .
. | /Biezace tres$ci powinny by¢ tworzone we
' Spo ecznosﬁéloéNZyChzlecaé profesjonal nym agencj om.

A Organizacja wydarzen pos$wieconych mobiln
ekol ogiczne, wydarzenia poswiecone histo
i dziedzictwu transportu, kursy wykonywane z wykorzystaniem zabytkowego
taboru itp. Whagczanie kwestii zrownowazo
istotnych dla regionu np. podczas Noc¢y N

A Konkursy dla dzieci i mt odziezy zwigrane

Edukacja, @i;dgywnowazonej mobil nosci konkursy pl
Wydar_zgnlatematyczne A Edukacja klimatyczna w szkotach zawi ¢r aj
I Inne eventy zrownowazonej mobilnos$ci

AWycieczki tematyczne (zwigzane z trapspo
infrastruktury transportu publicznego itp.)

AlLekcje wychowania komuni kacyjnego (biydow
drogach ale i $Swiadomos$ci korzysci z|prz
czy transportem publicznym).

A Zapewnianie dostepnos$ci wysokiej jakos$Sci
przystankach

_ _ _ AEksp_onowanie kwesti.i zwigzanych z transp
Biezgca infagrmaccgranet owych urzedoéw oraz informowahie
i funkcjonowanie APierwszenstwo zapewniania informacji |0 z

urzedodow przemieszczania sie w udzielaniu infepr ma

A Wspieranie zrownowazonej mobilnos$ci prac
poprzez dodatki za dojazd zrdédwnowazonym
l'iczby miejsc postojowych w poblizu urze

Wspc’)’rpracaAcert,yf'kaCJa bi znesow i miejs przyjazny
dsi b.AWspoi.praca z samorzgdami w zakresie o0rga
z przedstie 'O]re?lé’iom'narzedzie realizacji strategidi ES G
Zr6dto: Opracowanie wtasne
Dobra praktyka
Rowerowy Maj
Rower owy Maj jest kampaniag spoteczng promujacag zr 6v
uczni 6w szkot i przedszkol akéw do przyjezdzania do
codziennie wykorzystujac rower, rywalizujag pomiedz)
Rezultatem kampanii, poza promowaniem tego Srodka t
nawykow u najmtodszych jest takze wspieranie ich rc¢
wspierajg instytucje kultury i centra rozrywki i e
kl as oraz organi zujagc warsztaty dla wszystkich ucze
Gdansk, a do akcji rokrocznie dotagczajag kolejne mie:a

Z r 6 dRowerowymaj.eu



6 . Bezpleczny I Zl ntegrowany
Jedyng akceptowalng | iczbag ofiar na drogach jest 0.
Wymaga to szerokiego pakietu dziatan na rzecz hier
Koni eczne sg takze inwestycje majagce na celu zmniej
rozwoju el ektromobilnosci czy rozwiagzanie probl emod\

wzrostem kosztowkemiesdgzne O est wzmozeni e

intermodalnego.

wysit kdédw n
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6. Bezpieczny i zintegrowany ukt ad

Cel strategiczny Cel operacyjny

6. 1. 1. Budowa parKking

6.1.2. Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie

6.1. Racjonalne wykorzystanie samochodu stref uspokojonego ruchu i ograniczonego
w podroézach na obszarze WOF dostepu

6.1.3. Rozbudowa stref| pt
na obszarze WOF

6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu
w WOF

6.2.2. Zrébwnowazona | og

6.2. Ograniczenie kos
transportu samochodowego

6.2.3. Wsparcie rozwoju
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Wraz ze wzrostem zamoznos$SRdnandtes zrkaalneczOyw zadbac¢ o or

WOF i erozja systemow tr akts@proa trui e upridwadzigodo zast

gwat t owni e wzrosta | i cz b aczysdagmadacjilpraest@eni. n a

drogach obszaru. Zatrzymanie tego trendu to

jeden z cel ow planu. Gminy beda wspétpracowadé z
rzecz odpowiedzialnej | oka

Nawet po realizacji ambi tmryzcehs yztakdk cowyechh parzaezs zbteod g ks

2/ 3 mieszkancow obszar u bve dozh sez &razce ydhoasttoaw w obszar

swoje codzienne podroze od uruchomieni a

samochodu. Po realizacji mziagrzremy@dBanuosc
przynajmniej cze$S¢ z nich zostanie skltoniona

do pozostawienia swoi ch p&yr@3 dkHNsilePowe samochody

parkingach przesiadkowych i kontynuacji osobowe na dr og hezdmisyMOF bed
podro6zy koleja. Wymaga to przygotowania ob
obszarze infrastruktury energetycznej, do

st ki cho usztyd gkio wng krpgvc ej | i czby sa

zi eki emyektarcyzeezNrile stUsetfot ne | est
i 0gr ajffrhstruktarft&nBoRanid Wcidrg p U .

nosci chronione przed hat asem

ru - gmin uzdrowiskepMY £LRA | USPOKOJENIE RUCHU

BezpieczehAst wo wszy
ruchu poprawi sie d
uspokojonego ruchu
W szczegdl
bedag obsza

s

By zapewni ¢ dostepnosS¢ mi\gg §1Co P MOEKSENeNEYesSth

0
i tad przestrzenny w osrogkach WOF gminy _
bedg wdrazac¢ dziatania z ys_pazk@a,mg'rqu%ws;re(faghkzamleszkanla;
er za¢ H wpravadzanig strgf TempoRe

par ki ngowej i rozsz

parkowania. wprowadzanie stref ograniczonej
predkosSci ;

LOGISTYKA | DOSTAWY A wprowadzanie wooner;f AdOw

i mpl ementacja stref dl a |
. . 0 ograniczonej emisji spalin;
Rozwboj gospodarczy reglon'& a aJ . Il SP .
Twotrzenie trgfé)leszych ora%mne formy
0 rczyc

Ssprawnego powiagzania stref 0SDp
z europejskimi rynkami. Tré)rgorg/tst%z?c% ru%hlu%l Zr%%o'ie

jednak odbywac¢ sie koszt eWprojatlzanies ci Dye¢iaai ¢ z emchu
mi eszkancow: z tego wzgl esdamochodbwege ¢ poavali j Aas t uwolnienie
uzupetnienie sieci o0bwodnprzestrzzminorezjr z adégwne amMo bi | no S c
negatywne oddziat ywani a tMaane pwar tcelu ozagewnienie  bardziej
rozwoj zroéwnowazonej | ogidemokrkitycznego do st e gou przestrzeni .
Redukcja pr e d k oisaliminacia poj azdodéw
Rosngce znaczenie w | ogi skoytcoewypw pztyyswat aok§zc@a  poczucie
bedzie odgrywat transpor tbezopfieq coaweu s 2jagst nnarkkhobay oraz
umozliwié¢ jego rozwdj, narlcezwi auampgd pdabbheénmow gzanyc
czynniki klimatyczne przy planowaniu stref zuci gzl iakwsd iyigzaniecayszczeniami
rozwoju gospodarczego. ulic.
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SUEC DROG przez kierowce;

Mi ej sca o ograniczonej wido
Budowa nowych drdég majagcych noastr ILFak ytny esrkrezyzowanla

. : c Cy deyn amd areZnymi;
ruchu nie moze |liczyé¢ na ws 29 kOV\(/)éWI dtleniu
nie powinna byc¢ pri orytetemAlTr}evy %tyy yeJcrhyri{a‘ce sie intens

samochodowym;
WSroéd priorytetow inwestycy}&rf)jocsrzaproywiznrbarazkriaelneicéhodnikc’)w
sie poprawa bezpieczenstwa wimifejasdaah,t uw yk tddray qoh eszych
uzytkowni csyzodzedgdlsmi e narazendr ¢ pozostajgce jedyng moz
niebezpieczenAstwo tj.: dla pieszego, gtoéownie na te
A Obszary bez wydzielonej przestrzeni dla
ASkrzyZowania bez sygnalizacjbobwéwiettowa] wyebeplLphce ba
ni eoznakowane, mogace powodaeaatachieWOR.uacj e
takie jak wymuszanie pierwszehst wa;
APrzejécia dl a pieszych nieodpowiedni o
oznakowane, ktore mogag zostacé¢ niezauwazone

Dobra praktyka
Droga na SzoOst ke

W Warszawie realizowany jest program
Droga na szOoOstkej, ktol
poprawa bezpieczenstwa |
drogowego w rejonie szKk:
podstawowych oraz wspieranie aktywnej
mobilnosci najmtodszych

Program (Droga na sz
o wspoO6tprace pomiedz
mi ej skimi a spoteczn
Podstawg do wdrazani
rozmowy, obserwacje, pomiary i audyty.
Dzieki temu mozemy uwzg|l
uni katowos¢ kazdej pl
zastosowac¢ najlepsze ro:
e

poprawy bezpieczenst wa.

Natezenie ruchu drogowego [poj./dobe]
0-1000

=== 1001 - 3000

s 3001 - 5000

W ramach programu real.

o audyty i pomiary bezpie:
Gf"flf,f.’lyrfﬂﬁ, el drogowego, wspierana jest aktywna

P — ushigowe mobil nosé uczni 6w or az
T jest zakaz wjazdu bezpo:
Infrastruktura kolejowa S zZ k 0 + y W g 0 d Z | nac h p or a |l

-~ linie kolejowe

© Gminy nalezace do Walbrzys|
—— ) K
£ o trysigo oo enkconsineso

Rys. 22 Natezenie ruchu drogoweMPB w 2022 roku na obszarz

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z modelu ruchu.

w
a
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Pakiety dzi

Pakiet dziatan to pot g
i nicjatyw, ktodére zost a
w celu skutecznego roz
konkretnych probl emow
Przyktadem takiego pod
skupienie wysitkow na
jednego biletu, dostos
oraz wprowadzeniu bard
taboru.

Ten kompleksowy pakiet obejmuje cele
Zwi gzane z budowaniem Kk
systemu transportu publ
infrastrukturalng syst ef
oraz wspotpracag w obszaps
obszarze WOF.

Warto jednak
konkretnego d
oznacza wyt agc
wspot prace dzi
strategii. Us
wptywu poszcz
i nnych pakiet
i wzaj emne WS
ramach kompl e
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Jeden bilet, sprawne przesiadki, at
tabor

Mi eszkancy i i nhawagsajuprezebl em braku spoéjnosci sy¢
Ni ewygodne przesiadki, brak skoordynowania pociago)
pasazerskiej i mnogos¢ podmi ot 6w, Kkt ore zaj mujag si ¢

W tym pakiecie dziatan zaplanowano dziatltania maj gc
publicznego transportu zbiorowego w obszarze  WOF.

Odbudowa systemu transportu powiatovgminnego

B LISGYASYAS geaz21AsSe R2aildtLly21 OA GN} vy

Ograniczenie skali wykluczenia komunikacyjnego

2 3Ll OFAYlIyazelyAS LINId Sg2is5¢6 (2tSp2;

I LIIS6YASYAS geaz|iASe 21121 OA AYTFz

Y22NReyl 02l NRI 1OlFIRs¢g 2I1 Re

PG62NI SYAS T6ANT 1{dz ot RPNOS3I2 2NAI VA |

w2l gs2 2FSNIe (2tSA ¢ |3t 2YSNIO2A gl T

. dzR2g6 12YLISGiSyO2ar ¢ 206al NI S TN

PG62NI SYAS FyFtAl TFAylyazgeOK YIanoOeoK |yl
publicznego

.dzR2 61 T AYGSaANRglIySe LI GF2N¥ye dzjod

' Gg2NI SYyAS TAydiSaNeglySa2 ol e Ry

Integracja taryfowa na obszarze WOF
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Zrownowazona mobilnosc¢ dla wszystKki

Wszyscy miWOFpbavsnaynwi mie¢ dostep do ustug transport
reali zacji podstawowych potrzeb niezaleznie od swo,j
ni epetnosprawnosci .

Pakiet dziatan Qqzr édwnowazona mobilnos$¢ dla wszyst ki
szans wszystkich mieszkancow WOF w dostepie do ust

t 2LINF 61 R2ait Lly21 OA Ay FNI &G NHz]l G dZINEB

hROodzZR2 ¢ LI N)] dz GF 62 N2 g S Igminidhl LINJ § 4 2

. dzR2 gl allaySea aAASOA AYTFNF adNHzl GdzZNE |NR

A A ~ A ~ ]

2 RN2OSYAS A S$3TS1dz02l aidl yRINRs 6

. dzR2 g1 AYFNI &0NHzZl GdzNE 6aLIASNI2nO$2

. dzZR2 61 12YLX SGyS32 &deadsSydz altl 156 R[f!I

t 2LINF 61 6 NHzy{1s56 REF GdzNBadGei|A

t 2LINF 61 R2adGt LIy2T OA LINJI SaAadGNJ SyA Rf|l

w2l gs52 T Nbksy26l02yS2 2FSNI e G dzNE 2

l1Geéyl 6aLl OLINY OF alY2NINDRsg 1T LRRYARGI

O«

t 2LINF g 21 121 OA 21 6ASGt SyAl dz A
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Bezpieczna i atrakcyjna infrastruktura

Zr ownowazona mobilnos¢ to spdébjna i bezpieczna infr.
ruch na osiedlach, strefy ptatnego parkowania, WwWsSp:
obwodnice.

To pakiet dziatan zwigzanych z inwestycjami dr ogow)

Budowa parkingoéow P+R

Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i
ograniczonego dostepu

Rozbudowa stref ptatnego par kowanl| a

Wspdét praca pomiedzy zarzagdcami dr 6g|i

Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF

Zr 6wnowazona | ogistyka na obszar

60
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Przestrzen dla zrdédwnowazonej mobiln
Ef ektywne i dobre planowanie przestrzenne to jeden

Dl atego przestrzen dla zrdédwnowazonej modubutbanzacjai t o
brak wy k|l upeeeastrzennych oraz wysoka dostepnos¢ trans
z checig korzystaja ze $Srodkow transportu przyjazn

Ograniczenie procesu suburbanizacji

Rozwoj przestrzenny zorientowany na

Wy pracowanie standardow dostepnosci| t

Integracja stref rozwoju gospodarczego z transportem publicznym

Wspotpraca miedzysamorzgdowa w pl andgwa

Budowa kompetencji w zakresie planowpni
w jednostkach odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

Uwzgl ednienie zrownowazone,j mobil nosSci| w
i wysokiej jakosci bilansowanie nowyc
Poprawa jakos$ci ciaggow pieszych |na

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni spr z

61
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Mobil nosé¢ przyjazna dl a

k|

I mat u

Wal ka ze skut kami kryzysu klimatycznego oraz trosk:

W tym celu poza dziataniami nakierowanymi na zache

publiczny wspier @&ndyy klh gdzanaoe iRlonmeaddidjio kwesti e kl i matyc
dziatan w obszarze edukacji, zaréwno w edukacji szl
dorostych. Kwestia zrédwnowazonej mobilnosci bedzie

na obszarze WOF.

Zakup zeroemisyjnego taboru dla transportu miejskiego

Dzi atania edukacyjne na rzecz

zréwnowaz

Uwzgl ednieni e zrownowazone|j mobil nogci

Budowa Swiadomosci negatywnych oddzi

Wsparcie rozwoj u

el

ektromobi n

62
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Tab. 7 Przypisanie dz3zcazteasni¢ dlo scenariuszy
NR
DZUAELA DZYUAL ANUE SCENARIUSZ A SCENARIUSZ B
Budowa systemu transportu publicznego konkurencyj nego
111, Odbudowa systemu'transportu powiatowo - X
gminnego
11.2 Zapewnienie wysoki e|j dostepnoxéci X
S transportu publicznego w miastach WOF
113, Ograniczenie _skali _Wykluczenia X X
komunikacyjnego
114 Wspotfinansowanie prz X
przez samorzad
Integracja infrastrukturalna, przestrzenna i czasowa systemu transportu
Zapewnienie wysokiej| jakosci informaciji X
pasazerskiej
Poprawa dostepnos$ci infrastru%tury X
transportu publicznego
Koordynacja rozkt dgdow jazdy X
Budowa wezt 6w przegiadkowychX X
Moderni zacja parku taborowego dla przewozoéow autob
Odbudowa parku taborowego dla X
przewozow p-gmnngh o wd
Zakup zeroemisyjnego taboru dla transportu X X
miejskiego
Rower jako $rodek codziennych podrdézy w miastac
Budowa spodjnej siecl| infrastruktury X
rower owej dl a codziennych przemieszczen
Wdrozenie i egzekucl]ja standardoéow X
rowerowych
Budowa infrastruktury
X X
ruchu rowerowego
Rozwadj of erty turystycznej
Budowa kompletnego sy
. . X X
ruchu rekreacyjnego i turystycznego
Poprawa warunkoéw dl a X
Koncentracja zabudowy na obszarze WOF
QOgraniczenie procesu suburbanizacji
Rozwdj przestrzenny |zorientowany na
transport publiczny
Wy pracowanie standargdow dostepnos$ci X
transportu publicznego
Integracja stref rozwoju gospodarczego
- X X
z transportem publicznym
Zintegrowane planowanie przestrzenne
Wspot pmiagdzysamor zgldowa X
w planowaniu generatorow ruchu
Budowa kompetencji w zakresie planowania
i integrowania mobil hos$ci wje>gnostkach X
odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
Uwzglednienie zrdéwnow
we wskaznikach plandw X
jakosci bilansowani e
zabudowe
Przestrzen dla aktywnej mobil nosSci
Poprawa jakos$ci ciagpoéw pieszygeh na
S obszarze WOF X X
332 Poprawa.dostepnos'ci p' . _ X X
z niepetnosprawno$ci ami
Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
3.3.3. sprzyjajacych ruchowi pi eszeXu X
i rowerowemu
*SzczegoO6t owy zakres dziatan wraz z przypisanymi do nich

zawarte zWPlzaanti gec avBUMBW ednd ad o k ument u
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Tab. 8 Przypisanie dz3zcazteasni¢ ddod scenari uszy
NR
DZUALA DZYUAL ANUE SCENARIUSZ A SCENARIUSZ B
Unstytucjonalizacja wspo6tpracy w obszarze mobilnosSci na obsza
Ut worzenie zwiazkul| bedacego X
organizatorem ruchu na obszarze WOF
Rozwoéj of erty koleil w aglomeraciji X
wat brzyski ej we wsp¢otpracy z UMWD
Budowa kompetencji w
X X
transportem
Ut worzenie analiz fipansowych majagcych
na celu wypracowanie modelu integracji X X
transportu publicznego
Untegracja ustug mobilnos$Sci
421 Budowa 2|nt_egrowanej pla'[formyX ustug X
transportu publicznego
Utworzenie zintegrowanej bazy danych
422. ; X
o0 potagczeniach
4.2.3. Integracja taryfowa na obszarze WOF X

Zr 6wnowazona turystyka na obszarze WOF

BB Rozwo6j zrownowazonej Joferty tuXystyczne,]

Budowa pozytywnego wizerunku transportu publicznego i aktywnej

Dzi at ania edukacyjlne na rzecz
5.2.1. zrOwnowazonej mobil hos$Sci i kud{ tury X
bezpieczenst wa

Uwzglednienie zrdédwnow

: . X X
w planowaniu wydgarzehn

Budowa $wiadomos$ci negatywnyc)gw

oddziatywan trangportu X

Racjonalne wykorzystanie samochodu w podrd6zach na obszarze W
Budowa parkingow| P+R X X

Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
stref uspokojonego ruchu i ograniczonego X X
dostepu

Rozbudowa stref ptatinego parkg(wania

na obszarze WOF X

Wspo6t praca pomiedzy |zar zadcami dr 6g

. . . X
i organizatorami transportu

Ograniczenie kosztéw zewnetrznych transportu samochodowego
Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu

w WOF X X
Zr 6wnowazona | ogistykla na obszarze WOF X
Wsparcie rozwoju el pktromobilXos$ci X

Akt ywna wspo6tpraca |[samorzagdoéw
z podmi ot ami prywatny X
pracy
Bezpieczne drogi na obszarze WOF

Przeprowadzenie audyt
ruchu drogowego wrazfl z moderniXzacj a X
miejsc niebezpiecznych

Poprawa egzekucji przepisow r*chu
X
drogowego
Poprawa jakos$ci oswi gtlenia ul)'kc i przejlse¢ X

dla pieszych
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5. Wyni ki wstepnyc
analiz wielokryterialnych
projektow .‘
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Tab. 9 Wyniki wstepnej anal i zyzdwiiealtoaknriyat eprriiaolrnyet

DZUALANUE

511 Budowa spdjnej sieci |nf'rastrukt1r3éor(we|
przemi eszczen
112, Zapewnienie wysokiej dostepnosci trafgsport
WOF
4.1.1. Ut worzenie zwiagzku bedagcego organi|zal9orlem
1.1.1. Odbudowa systemu transportu powiatowo  -gminnego 18
Budowa kompetencji w zakresie planowi\8nia i
3.2.2. ) o .
w jednostkach odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne
4.1.3. Budowa kompetencji w obszarze zphr 2 dzan
1.1.3. Ograniczenie skali wykluczenia komunikacyjnego 17
1.3.1. Odbudowa parku taborowego d-gnannyehlr z ¢ wdz ow p ¢
2.1.2. Wdrozeni e i egzekucja standar{dolw rflowe
3.1.1. Ograniczenie procesu suburbanizacji 17
1.2.3. Koordynacja rozktadow | azdylé
1.3.2. Zakup zeroemisyjnego taboru dla transportu miejskiego 16
3.1.2. Rozwo|j przestrzenny zorientowanjly h6a ra
3.2.1. Wspdét praca miedzysamorzgdowa w pl andéani u
Uwzgl edni eni e zrdédwnowazohe,] mobilnoici we
3.2.3. . , . L : 6
0go6l nych i wysokiej jakosci bil ansqd

Zr6dt o: Opracowanie wtasne.
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Tab. 10 Wyni ki wstepnej

dziatania o wysokim wptywie na

NUMER | NAZWA ZADANIA OCENA

3.22.Budowa kompetencji w zakresie
w jednostkach odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne

pl anow

an'h8a

41.3.Budowa kompetencji w obszarze zarzad

z a 8 a

212.Wdrozenie i egzekucja standardow row

er aivy

mobil nos$
nowych

3.2.3.Uwz gl edni eni e
i wysokiej jakosci

zrdwnowazonej
bil ansowani e

16

3.21.Wspo6t praca miedzysamorzgdowa w plano

wa hei u

1.23.Koordynacja rozktadow jazdy

16

6.3.1.Pr zeprowadzeni e audyt ow bezpieczenst
z modernizacjg miejsc niebezpiecznych

Wa14r

6.1.4. Wspot praca pomiedzy zarzgdcami drog

412.Rozwéj oferty kolei w aglomeracji wa

t b3z y

UJ

5.21.Dzi at ania edukacyjne zr 6wno

bezpieczenst wa

na rzecz

vva_j[zo n

D

5.22.Uwz gl edni eni e zrdédwnowazone|j mobil nos

ci 1lw

Zr 6dt o: Opracowanie wtasne.

anal i zyniskokesttaw& r yt er i al n
system mobilnos$c
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G Wdrazani
realizaciji planu




6.1.0dpowi edzialnos¢ za wdr o.



—6.1.1. Struktur a odpowiSéuMPiﬂ'l-{a za wdrazani e

-

Przyjecie Planu Zr 6wnowazwsnpedt pMroabd Y| nzo Sicnnymi partne

to oczat ek rocesu zmian .
P 4 P Struktura ta powinna zapew

Wdrozenie planu wymaga s zsekroeogrud ydreccwearjed podej sSci e do

o charakterze politycznym i odpowiedniego efektywne zarzagdzanie proj
przygotowania jednostek vvoddmozvaijeqdcryicchh zasobdébw oraz
. . _ flnansowy D2|a+an|e we
Struktura wdrgzanla [ mon'ozonryorﬁvanp'artSnUeM i 7z uwz
bedzie zorgani zowana w napsaretpwcqupcaycjslpo P +ecznej i e
Komitet Sterujagcy i dcsobaSlkkoCoerSdeV\ﬁtroeraa|'ZaCJ| pl anu
centralny organ odpowiedzialny za mobil nosci miejskie]j
koordynacje i zarzqdzanleDooCrelcoev\; ”kwrﬁilrtaeztanﬁterUchy

SUMP na poziomie WOF. Sklsalde wi £4d
przedstawicieli wszystkich jednostek _ cy @rdcov&Matth
samor zgdu terytorlrillnego j%ﬁ&hé@g&g%rﬁz trarngortuw
sktad obszaru. Wspo6l ny Or $adlse ynacyjny
jest gtdédbwnym organem podeJmUchym decyzje i
ki erujagcym strategia SUMP.

Za mi zwi azku, zas

Operacyjnie koordynacja prac w
Komitetu Sterujacego powinna s [asae/iEll
konkretna wyznaczona osoba. ds. SUMP

Zespol r o b o c zestodpswiedzi&layM P Komitet
za regularne monitorowanie postepbo
realizacji SUMP, ocene efektywnosc

i dostosowywanie strategi ——

Powinien sktadac¢ sie z pr paSuNR ;
najwazniejszych interesar ds. SUMP

Zewnetrzni partnerzy i konsult1anci

wdrazanie SUMP moze wymagac¢ wsparcia z
zewnagtrz, dlatego warto rozwazyc¢ wgpodétprace z
firmami konsultingowymi, organizacjami

pozarzagdowymi, uczelniami czy

Zespot

z branzy transportowe]j :
specj al

Zespobt spewj dleigot §wt ad powi nni

wchodzi ¢ organizatory i operatorzy transportu
publicznego. Zespo6t powinien by¢ uzupetltniany

przez przedstawicieli urzedow mi n i powi at 6. ,
JST obszaru: gminy wchodz yce WS Sk Gk uvd e dpowiedzialn
sg kluczowymi partner ami dr zani

SUMPa. Kazda jednostka samor%dyv aOpracowan'e whasne

terytorialnego jest odpowiedzialna za
wdrozenie strategii na swoim obszarze, przy

71
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Tab. 11 Przypisanie dzigete®¢cd® wykonawcodow
NR DZUALANUA DZYAL ANUE WYKONAWCA
Budowa systemu transportu publicznego kon
1.1.1. Odbudowa systemu transportu powiatowo  -gminnego Wszystkie JST WOF
Zapewnienie wysokie]j dost noécwa*rban or SW|dn| eKaomienna ¢
1.1.2. P Wy ! €P (m| astd)) IGéjroed)&zszavwm& é%, -ZJde dbljli, n
w miastach WOF . |
Strzegom Jaworzyna S| gp k
1.1.3. Ograniczenie skali wykluczenia komunikacyjnego Wszystkie JST WOF
1.1.4. Wspotfinansowanie przewozow kollejowych pr aNVszgstkie aSTWORE a dy
Integracja infrastrukturalna, przestrzenna i czasowa systemu transportu
1.2.1. Zapewnienie wysokiej jakos$ci informacji WsagskedSTWOKIi e ]
1.2.2. Poprawa dostepnos$ci infrastruktfury trans p Wszystkie JSUWOR cznego
Wat brzych, Swidnica, Kami ennal C
1.2.3. Koordynacja rozktadoéow jpzdmi ast o), -GBroegSzszandawZ dr ¢ j , -Zdde dlj|i, n
Strzegom, Jaworzyna Sl apk
Wat brzych, Swidnica, Kamiennal
1.2.4. Budowa wezt 6w przesiadkowy(ri ast o), -GBroegS$zszandowZ d r 6 j , -Zde dlj|i, n
Strzegom, Jaworzyna Sl afpk

Rower Srodek

j ako

codziennych

podr 6

rnizacja parku taborowego dla przewozoéw autobusowych
1.3.1. Odbudowa parku taborowego dAigrainnych Wat brzych, Swidnica, Kami enna
Wat brzych, Swidnica, Kami ennal C
1.3.2. Zakup zeroemisyjnego taboru dla transportu miejskiego (mi ast o), -GBroegS$eszanmorZ d r 6 ) , -Zde dlj|i, n
Strzegom, Jaworzyna Sl afpk

w miastach WOF

zy

z transportem publicznym

Wspo6t pmiagdzysamorzgdowa

211 Budowa spodjnej sieci |nf’rastruk ury rowerO\WsezﬂstkiedJIS‘PW(fFOdZ'ennyCh
przemieszczen
2.1.2. Wdrozenie i egzekucja standgrdow r ower oMszystkie IST WOF
2.1.3. Budowa infrastruktury wspierajalej rozwoj WsaysthieW) STVMOFer owe g o
Rozwoj of erty turystycznej
201 Budowa kompletnego systemu szl akéw dl a ruc%zysrtkﬁeﬁéT%Eanego i
turystycznego
2.2.2. Poprawa warunkodéw dla turystlyki r owe r o WsZystkie JST WOF
Koncentracja zabudowy na obszarze WOF
Wat brzych, Swidnica, Kami ennal
3.1.1. Ograniczenie procesu suburbanizaciji (mi ast o), -GBroegSzszandawZ d r 6 j , -ZJe dlj|i, n
Strzegom, Jaworzyna Sl agpk
Wat brzych, Swidnica, Kamiennal
3.1.2. Rozwdj przestrzenny zorientowalny( nmaasttroa)n,s-piroeg$zspauitZ idc o n y -Zdde dbljfi, n
Strzegom, Jaworzyna Sl apk
3.1.3. Wy pracowanie standardow dostepn¢sSci t rans p Wszystkie JSTWOH cznego
31.4. Integracja stref rozwoju gospodarczego Wszystkie ST WOF

Zintegrowane planowanie przestrzenne

zabudowe

3.2.1. . ) Wszystkie JST WOF
w planowaniu generatorow|ruchu
Budowa kompetencji w zakresie planowania i integrowania
3.2.2. mobil nos$ci w jednostkach odpow|ledzi al nychWszgstkipJSEWOFvani e
przestrzenne
Uwzgl ednienie zroéwnowazonej] mo b i
3.2.3. ogo6l nych i wysokiej jakosci billansowani e nVWsaygtleeh)lSTWOFendéw pod
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12 Przypisanie dzirgateaed

cdedwykonawcow

NR DZYALANUA DZUAL ANUE WYKONAWCA
Przestrzen dla aktywnej mobil nos$ci
3.3.1. Poprawa jakosci ciggow pieszych na obs zWszysikie MWDWOF
332 Poprawa_dostepn030| ptz_est_zenl dl a Oalgz}/)stkieJSTWOF
z niepetnosprawnos$ci ami
333 Tworzeni e atr‘akcyjnych przestrze Wszystkie JST WOF
i roverowemu
ucjonalizacja wspo6tpracy w obszarze mobilnos$ci na obszarze WOF
411 Ut wor zeni e zwsvégu bedacego orggdnizatorem wgzgsmg\]sqalogbszarze
412 Rozwdj of erty kolei w aglomerac]i walbrzys%ngstjkie‘]\g_lewdiéspolpracy
UuMwD
4.1.3. Budowa kompetencji w obszarze |zarzadzani aWszystkenJSTpV6QFt e m
414 Utworzenl_e an__allz fl_nansowych mpj acych na \R/Sezylst%e‘]\g.e/ved':acowanle
modelu integracji transportu publicznego
Untegracja ustug mobilnos$ci
4.2.1. Budowa zintegrowanej platformy pupstug trans\Wsystkie JSPWaAF i cznego
429 Utworzenie zintegrowanej bazy danych Wszystkie JST WOF
o potagczeniach
4.2.3. Integracja taryfowa na obszarze WOF Wszystkie JST WOF

Zr 6wnowazona
Rozwoj

turystyka na obszar

zrdwnowazonej

ze WOF

of ert turystyc z Wszystkie JST WOF

Budowa

pozytywnego wizerunku transportu

publicznego i

aktywnej

mobi |l no§

521 Dzi at ani a edukac_yjne ’na rzecz zr Wszystkie JST WOF
bezpieczenst wa

5.2.2. Uwzgl ednienie zroéwnowazonej mobifl nosci w  p | Visaysetkieal8Ti WOFwy dar zen

5.2.3. Budowa $Sswiadomos$ci negatywnych|oddzi at y wa KkVszystkia i85 WOR t u

Ograniczeni e

i organizatorami transportu

koszt ow zewnetrznych tra

Racjonalne wykorzystanie samochodu w podré6ézach na obszarze WOF
6.1.1. Budowa parkingdéw P+R Wat brzych, Swidnica
612 Hierarchizacja sieci dro_gowe1, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu Wat brzych, Swidnica
i ograniczonego dostephl
Rozbudowa stref tatnego awekiot\)/vraZ)fCh’ Swidnica, Kami enna
6.1.3. P 9 f mP &t 0?, -GBroeg $SzszawdawZ d r 6 j , -ZJe dblj|i
na obszarze WOF <
Strzegom, Jaworzyna Sl ap
6.1.4. Wspot praca pomiedzy zarzagdcami dr 6g Wszystkie JST WOF

nsportu

samochodowego

6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF Wat brzych, Swidnica
6.2.2. Zr 6wnowazona | ogistyka na bszar ze WOWszystkie JST WOF
6.2.3. Wsparcie rozwoju elektronmobilnos$ci Wszystkie JST WOF
6.2.4. Ak.t ywna. wspot praca samof adow .. Wszystkie JST WOF
z podmi ot ami prywatnymi w ob$tudze miejsc’ pracy

Przeprowadzenie audytow bezpiecz

Bezpieczne drogi na obszarze WOF

6.3.1. . : - . . . Wszystkie JST WOF
moderni zacjag miejsc niebegpiecznych

6.3.2. Poprawa egzekucji przepisow]|ruchu dr og aMszgsikie JIST WOF

6.3.3. Poprawa jakosci oswietlenia ullic i pr z e jVesgystidelJAT WOIFe s zy c h




6 g 2 . Monitoring | ewaluacja
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Monitoring postepu real i znocniit dPrlaawmauni a stopnia real
Zr wnowazonej Mobilnosci oderjaskyijeqydqilBUdMPr)es] onych w
WOF pet ni kl uczowag rol e wWNasstuapercizenmyomkr e$sl one zost at
zapewnieniu zrdédwnowazonegdocealzowog ,u kt 6re powinny zo
mobilnos$ci w obszarze. W wrakm2085hraz204b.pu UV
met odyki opracowywania planow
Zzrdwnowazonej mobiIn050|,StcCS/Fk'qnczrealslzeadczjenl%elow S
postepow umozl i wi a anallzv\é sotko\l@ 4035 | 2045, t]. ws
zaspokojenia potrzeb mi e s>%MA Q/\,:WOZFOS‘\/\}"’”.y przedstg
konteksScie zroéwnowazonej] kb unJo'cc?n.e pozi 0m oczeki
Pozwala to na dokt adna we'¥ %5|2Q ekt realizacji SUMP WOF,
skutecznoséci dziatan really %7'9\\/"5(&8 acmvtjmtﬁgﬁ‘?ﬁj'ch
poszczegblnych Cel 6w Operlaogycﬁovy\y?étﬁmuérqnﬁogrtuzblorowego _
sprawdzenie, czy wdr azaniSP %SuMp woFowoczesnej | bez
odbywa sie zgodnie z za+orz°eVY1e|r°nWerrzR/ zee[rv;{tn{lzenl dl a
na etapie planowani a. Dodn?:lotbkompoos%'moz Ch 1 eni a Wws
to identyfikacje obszar 6w M%agajazacrz zanla mobi |l n
ewentualnych korekt i optBnfaMqClalc'i eddz%kaa% qla z T
osiagniecia petnej zrowno abz'onne(ﬁscrﬁobm'lenjoskc'ej’ bezp
W obszarze WOE. zintegrowanego uktadu dr
Jednostka koordynujaca wd‘]reazz(':‘alnleCySkU| Mpc ZNny monitorimn
WOF bedzie zespot rwmbozcize"ddsPrakyMptb niewystarczaja
on réwni ez odeW|edZ|aInypozszcmzo%qotlowyocwrhncelow S UMP

procesu realizacji SUMP WOF przez JST WOF.

Kazda jednostka samor
(JST) w obszarze WOF
przekazywania zespoto
i nformacj i i danych d
realizacji dziatan ok
przestrzeni danego roku. Prezentacja tych

informacji odbywacé¢ si

przedstawienie raportu z realizacji SUMP WOF,

sporzgdzonego zgodni e
opracowanym przez zes
Po otrzymaniu kompletnego zestawu danych i
informacji od wszystKk
terytorialnego WOF, z
przystagpi do opracowy
og6l nodostepnych rapo
wyni ki monitoringu st
okresdl onych w SUMP WO
prezentujgce wyni ki m
realizacji dziatan ok
bedag opr acowywa n detnim. i

W tabel i 14 przedstaw

dziatan powinni wzmocni ¢ s
realizacji zatozonych wska
zagdur eeelriyzzaay jan ynme)g.o W sytuacji
b e d zsi keu tzeochzonnve gaoz apnraz edcoi wd zi at an

wi raokitowazleinua djse dSaUkMPme nt u S UM
otyczagcych postepu w
resl onych w SUMP WOF na
e bedzie poprzez

zZ wzorem
pét roboczy ds. SUMP.
ich jednostek samorzadu
espo6t roboczy ds. SUMP
wani a
rtow prezentujagcych
opnia realizacji dziatah
F. Raporty
onitoringu stopni a
resl onych w SUMP WOF
nterwal e 2
i ono wskazni ki






WSKAZNUK JEDNOSTKA 2022 BAU2035 BAU2045
%
mi eszkancléow
z dobrym
dostepem [do 62
Wskazni K trgnsportu
dostepnoéciZbloroweg0
czasowej
traE)T'sportu %
publiczhego mi eszkancl|ow
z bardzo dobrym 43
dostepem |[do
transportu
zbiorowego
Emisje CO, tony CO2eq
7 systemu emitowane
transportowe - w ciagu r|okl 349 108 822 85 584
g0 na 100 tys. s
mi eszkancl|dow
Jakos¢ kg PM2,5eq
powietrza 7 emitowane
emisje PM2,5 w ciaggu rfloRLu359 12 845 10 392
z sektora na 100 tys.
transportu mi eszkanclow
Liczba ofiar ,L'Cz.ba ofiar
. Smiertelnlych
wypadkow .
drogowych na wypadkow 2,28
100 t drogowych na 100 ’
OS] tys.
mi eszkangow . s
mi eszkanc|ow
Udziat podrozy
transportem
zbiorowym
udzi at wyrazony W %
podr ozy wzgledem podr b6zy
transportem ogotem na plo wi e
zbiorowym modelu ruchu, gdzie cbit?o% 20,1% 20,8%
w o0gol e Podr 6ze
podr ozy indywidualne
+ podrozeg
transportem
zbiorowym = 100%

WYBRANY  WYBRANY

2035 2045

Docel owe
zostanag
po konsultacjach

spotecznych

ws k
uzupet

a7

Sge
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WskaznsUMPWOFR al i zacj i

BAU2035

WYBRANY

BAU2045 2035

WYBRANY
2045

111

Liczba
wozokil om
nowych po
poza granicami

miejskimi

Ws

etr ow

a c Wkm
od

nik
oblicz
any

2024

k alz

11.2

Liczba linii
komunikacyjnych,
na ktoryec
bazowy wynosi 30
mi nut | ub

h t &8x.t 9

wi ecej

113

Liczba gmin,
w ktoryd
organizowany
jest autobusowy
publiczny
transport zbiorowy

Szt.

121

Liczba
przystan
wyposazon
w dynamiczny
system informaciji
pasazers

yeh Szt.

K i e]

p o

1.2.2

Liczba
przystan
autobusowych
i kolejowych
przystosowanych
do potrze
0 ograniczonej
mobil nos$

Szt.

b o0soOb

ci

1.2.3

Liczba
koordynacyjnych
pomi edzy
podmiotami
organi zuj
transport
w obszarze

s p

ot kan

Szt.
gcymi

124

Dzienna liczba
kur soéw

odjezdzaj

Z poszcze
wezt ow

y 6l nych

acy 5zt

WartosSci
zostana

konsul tacjach

wskazni kow
uzupetnione

spot ecznly:

*WartosSci

wskazni kow

zostana

uzupetnione

po

konsul tacjach

spot ec:
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131

WS K A Z NY KIEDNOSTKA 2022

Liczba
podmiejskich

aut

spetni aj qcyc§1zt

nor me emi
spalin EURO 5 lub
Wy zZsza
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obusoéw

s

BAU2035

1.3.2

Liczba
zeroemisyjnych
aut obusow

flocie komunikacji
miejskiej

w e Szt.

211

Liczba kil
dr 6g dl a

r 6w

OoOme
o okm L

2.1.2

Odsetek gmin
WOF,w kto6r

obowi gzul

standardy
infrastruktury
rowerowej

p o

2.1.3

Liczba
zadaszonych
miejsc
postojowych dla
rower ow

Szt.

221

Dt ugos¢
nowowybudowany
ch
odci nkoy
infrastruktury
rowerowej

Km

2.2.2

Liczba inwestycji
Zwi gzany
turystyh
rower owa

ch z
a Szt.

WYBRANY

BAU2045 2035

WartosSci
zostana

konsul tacjach

WYBRANY
2045

wskazni kow
uzupetnione

spot ecznly:

*Wartosci

wskazni

kéw zostanag

uzupetnione

po

konsul tacjach

spot ec
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BAU2035

BAU2045  VYBRANY

WYBRANY

operacyjny

3.1.1

Liczba wydanych
decyzji o
warunkach
zabudowy

Szt.

3.1.2

Liczba nowych
inwestycji
bedgcych
zasiegu 4
przystan
autobusowych
bgdz 833
przystan
kolejowych

| 7
6w

6w

m od

m od
Szt.

3.1.3

Liczba gmi
dysponuj
standardami

dostepnofg

transportu
publicznego

n,

kt or e

Szt.

3.2.1

Liczba sp
koordynacyjnych
dotyczac
polityki
przestrzennej

y ¢ h

ot kan

Szt.

3.2.2

Liczba sz
ZzZwi gzany
tematycznie

z transportem

w jednostkach

odpowiedzialnych
za planowanie
przestrzenne

ch

en

Szt.

3.3.1

Liczba pr
Zzwi gzany

Z poprawa
ruchu pieszego

D | e
ch

i a ke

kt ow

3.3.2

Odsetek
powierzchni
przestrzeni
publicznych
spetniaj g
wymogi
projektowania
uniwersalnego

ncych

%

3.3.3

Liczba kil
dr6g w st

pieszych i strefach
zamieszkania

ref

ometr 6w

Kh"

p o

2035

WartosSci
zostana

konsul tacjach

2045

wskazni kow
uzupetnione
spot eczn

Yy
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Ce! WS K A Z NU KIEDNOSTKA 2022 BAU2035 BAU2045 WYBRANY WYBRANY
operacyjny 2035 2045
Liczba uczlestni kéw
zwi gzku
41.1 zaj muj gcel|go <Site
organi zalcj a
transportu
Liczba dogtepnych
potgczen na trasie
Swidnica Miasto
Wat brzych | Mi asto
4.1.2 z czasem Szt.
przejazdu 40
mi nut | ub |nizszym
(wliczajlac
przesiadki)
Liczba
pracowni kow
zaj muj agcylch si e
4.1.3 organi zalcj a Szt.
transportu na
obszarze WOF na .. , . ,
peten etlat Wartosci wskazni kow
zostang uzupetltnione
po konsultacjach spot eczn|y:¢
Liczba aplikacji
mobilnych/portali
internetowych,
ktdore wympgane
4.2.1 sag do Szt.
zaplanowania
podr ézy i |zakupu
biletu na obszarze
WOF
Liczba
organi zatfor 6w
transportd, kd&orzy
4.2.2 udostepni gdj a %Z:f'ne
w formacie GTFS
lub NetEX
Liczba gmin WOF
4.2.3 objetych s p 63zh a
taryfag bi|ll et owsg
*Wartos$ci wskazni kéw zostang uzupetnione po konsultacjach spotec
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Odsetek
niezmotoryzowa
nych tur

obszarze WOF

oy
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-
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A

%
y

BAU2035

521

Liczba
zrealizowanych
akciji
edukacyjnych

Szt.

5.2.2

Liczb wy
organizowanych
przez jednostki
gminne, w
ktoryc
promowano
zrownowa
mo b i

| no§

darzen

H Szt.

y ona

p o

523

Liczba kampanii
informacyjnych

Szt.

BAU2045

Wartosci
zostana

konsul tacjach

WYBRANY

2035

ws kazni
uzupetn

WYBRANY

2045

k 6w
i one

spot eczn

Yy

*Wartosci

wskazni kow

zostana

uzupetnione

po konsul

tacjach

spot ec:



WYBRANY WYBRANY

Cel 5
operacyiny WS KA Z NY KIEDNOSTKA 2022 BAU2035 BAU2045 2035 2045

Liczba gqsob
6.1.1 korzystajlacySeth z
parkingdéw P+R

tgczna |I|i cz
kil ometrdgw d
6.1.2 obj et yc|h
uspokojeniem
ruchu

tgczna I|liczba

kil ometrdw drdg
obje_tych Km
strefami
pt at neg|o
parkowania

6.1.3

Natezenig ruchu

w obszarach
6.2.1 wy magaj gf yRojidoba
szczegolnej

WartosSci wskazni kow
ochrony

zostang uzupetltnione
po konsultacjach spot eczn|y:¢

Liczba stref

aktywnos$ci

6.2.2 gospodarczej z Szt.

dostepen do
kolei

Liczba
ogol nodos|tepnyc
h stacji

t adowani a
6.2.3 tankowania Szt.

wodoru na

obszarze WOF
w przeliczeniu na
' iczbe pqjazdow

Liczba
zrealizowanych
projektpw
zwi gzanych
z modernizacij g
osSwietl egni a

6.3.3 Szt.

*Wartosci wskazni kéw zostang uzupetnione po konsultacjach spotec
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Harmonogram realizacji SUMPWOFz akt ad a Legenda

podziat dziatan w ramach poszc

pakietdow na okresy wdrazani a, Dziatania in
priorytetem. Dziatania te zost na

ci ggiteal i zowane przez caty okr _ _ _
SUMPi inwestycyjne, zgodnie z p Dziatania ci

obok | egenda.

Tab. 15 Harmonogram dziat an

DZUAL ANUE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Odbudowa systemu transportu
llpowiatowo -gminnego

Zapewnienie wysoki
lltransportu publicznego w miastach
WOF
Ograniczenie skali wykluczenia
3l komunikacyjnego

Wspot finansowani e
@kol ejowych przez

Zapewnienie wysoki
i nformacji pasazer

Poprawa dostepnos$c
jlltransportu publicznego

MBudowa weztlt ow prze

Odbudowa parku taborowego dla
Bprzewoz 6w p-gmnngah ow

Zakup zeroemisyjnego taboru dla
jlltransportu miejskiego
Budowa spdéjnej sie
Mrowerowej dla codziennych
przemieszczen

Wdrozenie i egzeku
lrowerowych

Budowa infrastrukt
l@r ozwo6j ruchu rower

Budowa kompletnego systemu
Bsz|l akoéw dla ruchu
i turystycznego

Poprawa warunkow d
lrowerowej
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DZYUALANUE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

8l Ograniczenie procesu suburbanizacji

Rozwd) przestrzenn
lna transport publiczny

Wy pracowanie stand
BdostepnosSci transp

Integracja stref rozwoju
Bl gospodarczego z transportem
publicznym

Wspdt pmiagdhzysamor zagdo
Bw pl anowaniu gener

Budowa kompetencji w zakresie
pl anowani a i i nteg
B jednostkach odpowiedzialnych

za planowanie przestrzenne

Uwzgl ednienie zr ow
mobilnosci we wska
Mogo6l nych i wybdlamki e
sowanienowych tereno
zabudowe

Poprawa jakosci ci
flobszarze WOF

Poprawa dostepnosc
Bdl a oso6b z niepetn

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
Bsprzyjajacych ruch
i rowerowemu

Ut worzenie zwiagzku
Bl organizatorem ruchu na obszarze
WOF

Utworzenie zintegrowanej bazy
fidanych o potaczeni

8l Integracja taryfowa na obszarze WOF

Rozwdéj) zroédwnowazon
lturystycznej
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DZYUALANUE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Dzialtania edukacy]j
Mzr 6wnowazonej mobi
bezpieczenst wa

Uwzgl ednienie zr 6w
Bgmobil nosci w plano

Budowa SwiadomosSci
moddzi at ywan transp

BBudowa parrkR ngow

Hierarchizacja sieci drogowej,
Bl\wyznaczenie stref uspokojonego
ruchu i ograniczon
Rozbudowa stref pt
lparkowania na obszarze WOF
Wspo6t praca pomiedz
Bdr 6g i organizator

Budowa kluczowych obwodnic dla
@tranzytu w WOF

Zr 6wnowazona | ogi s
B\WOF

Akt ywna wspotpraca
Bpodmi ot ami prywatn
miejsc pracy

Przeprowadzeni e
bezpieczehnstwa ruc
Bwr az z moderni zac]
niebezpiecznych

Poprawa egzekucji
ldrogowego

Poprawa jakos$ci
Bi przejs$¢é¢ dl a ples




6 . 5 . Finansowanie realizacji
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Do realizacji dziatan przyjetych w SUMP WOF
wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie Zatwierdzenie Krajowego Planu Odbudowy
Srodkdéw finansowych. na szczeblu europejskim
mobilizacji dodat kowych

Dziatania ujete w SUMP WOF,7Ufijndgd Flinduszu Odbudowy. Te
szczegoOlnie te wskazane pr zegd HthkEwe S@rrd dMSiZ Yst ano wi
jako priorytetowe, moga by Celemengplograma wmadersizacji kraju o
oprécz finasowania z budzetnawz witea s"nBaclhs KIISTEL ad " .

WOF, takze z WykorzystanierrBird')rzid/c[ﬁod uwage potenc,i

c
dostepnych dotacji zwrotnychowy O ZEWws Prtai&Ew .or az do
z dedykowanych programéw i Fruondlkuésw yf i nansowych na p
woj ewddzkich, krajowych or aezureaupejpselfism,i ckhr,aj owy m, w
a takze z nowych, ktoére mogiag PpoWisatacwym, a takze ew
w ramach kolejnej perspektywy finansowej po modyfikacje procedur, wy
roku 2027 i zakresdéw istniejagcych
sie doktadne uwzgl edni en

Najwazniejszymi zewnet r zny nstanuzpragngdo tyeh inicjatyw, ich zakresu
finansowania dziatan i i nweSltazjfiormwmalamach wy mogodw

SUMP WOF, oprécz wczesniej Swstk@a%amiyg pwni oskow.
$§rodkoéw wtasnych JST WOF, shRi:nansowanie dziatan zwi
. o Z mobilnosScig moze by¢ r
A Programy i fundusze europejskie: za pomoca $rodkow prywat
AFundusze Europejskie na nmMprZfnraa PtorzwkstkiarCe poprzez r
Kl i mat, Srredkgwi sko ( projektoéw Partnerstwa Pu

A Fundusze Europejskie dla Dolnego Prywatne(?o (Ppp)l lub poprzez t
$1 aska20270 2 1 samodzielne inicjatywy p

prywatnych.

A Mechanizm finansowy Europejskiego
Obszaru Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego (czyli. tzw.
fundusze norweskie i EOG).

A Programy i fundusze krajowe:

AFundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych (FRPA),

ARzgdowy Fundusz Rozwoju Drog,

A Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowi ska i Gospodar ki Wodnej
(NFOSiI GW) ,

AWojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowi ska i Gospodar ki Wodnej
WFOSi)cWwW

A Program Wzmocnienia Krajowej Sieci
Drogowej do 2030 roku,

A Program Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej na lata 2021 -2024,

ARzgdowy program bu
modernizacji przys
na lata 2021 -2025,

AProgram Uzupetniania Lokal nej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej.

dowy 1| ub
tankow kol ej owych
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Poni zsze zestawienie prezklnasujfei kacja kosztdodw zost a
przyporzgdkowani e kazdemut yzIl kdaz i za tuawiz kil eadsrei eni em kos
kosztow, gdzie 1 to dzi atalne at ankaz eb akrodszziteGw ni ef i nan
kosztowne, 2 projekty o umiarkowanym politycznych, realizowanyc
poziomie kosztow oraz 3 to projekty relatywnie

tanie w realizaciji.

DZUALANUE KLASA KOSZ

I Odbudowa systemu transportu powiatowo  -gminnego 1
Za_pewnienie wysokiej dostepnosSci 1

w miastach WOF
i Ograniczenie skali wykluczenia komunikacyjnego 1
IR \Ws p ot fi nansowani e przewozow kol ej 2
IWHW 7 apewni eni e wysokiej jakosci infc 2
W Popr awa dostepnosci infrastruktur 1
WM Koordynacja rozktadoéow jazdy 3
WM Budowa wezt ow przesiadkowych 1
A Odbudowa parku tabor owego d-gnannyh : 1
IRCW AN 7 akup zeroemisyjnego taboru dla transportu miejskiego 1
Budowg spéjngj sieci infrastrukt: 5

przemieszczeh
YW \Wdr ozeni e i egzekucja standardow 3
YR Budowa infrastruktury wspierajgce 2
Budowa kompl etnego systemu szl akc¢ 5

turystycznego
YWy Poprawa warunkow dla turystyki rc 2
KR Ograniczenie procesu suburbanizacji 1
KRNWHM Rozwd) przestrzenny zorientowany 1
KR \Wy pr acowani e standardow dostepnos 2
KW |ntegracja stref rozwoju gospodarczego z transportem publicznym 2
KA \Ws p Ot praca miedzysamorzgdowa w pl 3

Budowa kompetencji w zakresie planowania i integrowania
KvwsM mobi |l nosci w jednostkach odpowi ec 3

przestrzenne

Uwzgl ednienie zrdédwnowazonej mobil
KWKo g6l nych i wysokiej jakosci bil ar 3

zabudowe
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Poprawa jakos$ci ciggow pieszych na ob 2
Poprawa dostepnos$ci przestrzeni dla o 2
Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sp 1
rowerowemu
Ut worzenie zwigzku bedgcego or VORi z at 2
Rozwé6j oferty kolei w aglomeracji wat 3
Budowa kompetencji w obszarze zarzagdz 3
Ut worzeni e analiz f i nanwypracgwaikh modelpy gcy c
integracji transportu publicznego 1
Budowa zintegrowanej platformy wustug 2
Ut worzenie zintegrowanej bazy danych 3
Integracja taryfowa na obszarze WOF 1
Rozwdéj zrownowazonej oferty turystycz 2
Dziatania edukacyjne na rzecz zréwnow
bezpieczenst wa 3
Uwzgl edni eni e zrownowazonej mobilnos$c 3
Budowa $wiadomos$ci negatywnych oddzi a 3
Budowa parkingow P+R 1
Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i
ograniczonego dostepu 1
Rozbudowa stref ptatnego par kowania n 2
Wspo6ét praca pomiedzy zarzagdcami dr 6g i 3
Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF 1
Zr bwnowazonha | ogistyka na obszarze WO 2
Wsparcie rozwoju elektromobilnosci 2
Akt ywna wspotpraca samorzgdow z podmi
miejsc pracy 3
Przeprowadzenie audytow bezpieczenstw
moderni zacjag miejsc niebezpiecznych 3
Poprawa egzekucji przepisdédw ruchu dro 3
Poprawa jakosci osSwietlenia ulic i pr 2
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Rozktad potokéw pasezerskich w dobie

Liczba pasazer ow
w transporcie publicznym
2035BAU

Legenda
Natezenie pasazerskie [pas /dobg]
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Rozktad natezenia ruchu drogowego w dobie
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Natezenie ruchu na
2035BAU

Legenda
Natgzenie ruchu drogowego [poj./dobg]
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Liczba pasazer ow
w transporcie zbiorowym
2035BAU

Natezenie ruc
na typ pojazd
2035BAU
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